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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2018/985 DE LA COMISION
de 12 de febrero de 2018

que complementa el Reglamento (UE) n.° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo

que se refiere a los requisitos de eficacia medioambiental y de rendimiento de la unidad de

propulsién para los vehiculos agricolas y forestales y sus motores y se deroga el Reglamento
Delegado (UE) 2015/96 de la Comisién

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de febrero de 2013, relativo a la
homologacién de los vehiculos agricolas o forestales, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos ('), y en particular
su articulo 19, apartado 6, su articulo 20, apartado 8, su articulo 28, apartado 6 y su articulo 53, apartado 12,

Considerando lo siguiente:

(1)  Vista la Estrategia europea sobre vehiculos limpios y energéticamente eficientes (3), los requisitos técnicos
detallados para la homologacion de tipo de los vehiculos agricolas y forestales en lo que se refiere a su eficacia
medioambiental y al rendimiento de la unidad de propulsién deben tener como objetivo mejorar la eficacia
medioambiental de dichos vehiculos y, al mismo tiempo, fortalecer la competitividad de la industria automovi-
listica de la Unién.

(2)  Es preciso reducir considerablemente las emisiones de hidrocarburos de los vehiculos agricolas y forestales a fin
de mejorar la calidad del aire y cumplir los valores limite de contaminacién. Este objetivo debe lograrse no solo
reduciendo las emisiones de hidrocarburos de estos vehiculos producidas a través del tubo de escape y por
evaporacion, sino también ayudando a reducir los niveles de particulas volatiles.

(3)  Habida cuenta de la aplicacién a la eficacia medioambiental de los vehiculos agricolas y forestales de las disposi-
ciones del Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo () relativas a las categorias de
motores, los valores limite de emisiones, los ciclos de ensayo, los periodos de durabilidad de las emisiones, los
requisitos en materia de emisiones de escape, la vigilancia de las emisiones de los motores en servicio y la
realizacién de mediciones y ensayos, asi como las disposiciones transitorias y las disposiciones que contemplan la
homologacién de tipo UE temprana y la introduccién en el mercado de motores de fase V, las disposiciones del
presente Reglamento que cubren los aspectos restantes de dicha homologacién deben basarse en gran medida en
las contenidas en el Reglamento (UE) 2016/1628.

(4) A los efectos de la fase de las emisiones de contaminantes de los motores para los motores de los vehiculos
agricolas y forestales, conocida como «fase V», que sucederd a la establecida en el Reglamento Delegado (UE)
2015/96 de la Comision (*), deben establecerse unos limites ambiciosos para las emisiones de gases y particulas
contaminantes, a la vez que se armonizan con las normas internacionales, con el fin de reducir las emisiones de
particulas y de precursores de ozono, como los 6xidos de nitrégeno y los hidrocarburos.

() DOL 60 de2.3.2013,p. 1.

() COM(2010)186 final de 28 de abril de 2010.

(*) Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los requisitos relativos a los
limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacién de tipo para los motores de combustién interna que se
instalen en las mdquinas méviles no de carretera, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n.c 1024/2012 y (UE) n.° 167/2013, y
por el que se modifica y deroga la Directiva 97/68/CE (DO L 252 de 16.9.2016, p. 53).

(*) Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comision, de 1 de octubre de 2014, que complementa el Reglamento (UE) n.° 167/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a los requisitos de eficacia medioambiental y de rendimiento de la unidad de
propulsion de los vehiculos agricolas y forestales (DO L 16 de 23.1.2015, p. 1).
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(5)  Es necesario un método estandarizado de medicién del consumo de combustible y de las emisiones de di6xido de
carbono de los motores de los vehiculos agricolas y forestales para garantizar que no surjan barreras técnicas al
comercio entre los Estados miembros. Por este mismo motivo, es asimismo conveniente garantizar que se
transmita a los clientes y los usuarios una informaci6n objetiva y precisa en relacion con estos mismos temas.

(6) A fin de garantizar que los vehiculos, los componentes y las unidades técnicas independientes nuevos que se
introduzcan en el mercado proporcionen un nivel elevado de proteccién medioambiental, los equipos o las
piezas que puedan montarse en vehiculos agricolas y forestales y que puedan menoscabar significativamente el
funcionamiento de sistemas que son esenciales en lo que se refiere a la proteccién medioambiental, deben estar
sujetos a un control previo por parte de una autoridad de homologacion antes de su introduccién en el
mercado. Con este fin, deben establecerse las disposiciones técnicas relativas a los requisitos que estas piezas
o estos equipos deben cumplir.

(7)  El progreso técnico y un elevado nivel de proteccién del medio ambiente precisan la prescripcion de requisitos
técnicos para la introduccion de la fase V en relacion con los vehiculos agricolas y forestales, en sustitucién de las
anteriores fases de las emisiones de contaminantes de los motores establecidas en el Reglamento (UE) 2015/96.
Los requisitos técnicos necesarios en lo que respecta, en particular, a las categorias de motores, los valores limite
y las fechas de ejecucion en el presente Reglamento deben alinearse con los que figuran en el Reglamento (UE)
2016/1628.

(8)  Mediante la Decision 97/836/CE del Consejo (!), la Union se adhiri6 al Acuerdo de la Comisién Econémica para
Europa (CEPE) de las Naciones Unidas sobre la adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los
vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de
reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones (<Acuerdo
revisado de 1958»). En su Comunicacién «CARS 2020: Plan de Accién para una industria del automévil
competitiva y sostenible en Europa» (%), la Comisién subray6 que la aceptacién de los reglamentos internacionales
con arreglo al Acuerdo de la CEPE de 1958 es el mejor modo de suprimir las barreras no arancelarias al
comercio. Por consiguiente, cuando proceda, deben utilizarse las referencias a los reglamentos de la CEPE corres-
pondientes con el fin de establecer los requisitos para la homologacion de tipo UE. Esta posibilidad estd recogida
en el Reglamento (UE) n.° 167/2013.

(9)  En lo que respecta a los requisitos de eficacia medioambiental y de rendimiento de la unidad de propulsién de los
vehiculos agricolas y forestales, los reglamentos de la CEPE deberdn utilizarse en igualdad de condiciones que la
legislacion de la Unién a fin de evitar duplicaciones, no solamente de los requisitos técnicos, sino también de los
procedimientos de certificacién y administrativos. La homologacién de tipo debe basarse directamente en normas
acordadas a nivel internacional, ya que este enfoque puede mejorar el acceso al mercado en terceros paises, en
particular los que son partes contratantes del Acuerdo revisado de 1958, reforzando asi la competitividad de la
industria de la Unién.

(10) Debe ser posible que los motores que antes de la entrada en vigor del presente Reglamento no estaban sujetos
a homologacién de tipo en materia de emisién de contaminantes a escala de la Unién y los vehiculos equipados
con estos motores se introduzcan en el mercado hasta las fechas obligatorias de aplicacién del Reglamento (UE)
2016/1628 para la introduccién en el mercado de la categorfa de motores correspondiente, siempre que se
cumplan las normas nacionales aplicables.

(11) La legislacion de la Unién no debe establecer unos requisitos técnicos que no puedan cumplirse de manera
razonable en el tiempo. Debe darse a la industria un tiempo de preparacion suficiente en lo que respecta a la
aplicacion de los limites de emisiones de contaminantes de los motores de la fase V a los vehiculos agricolas y
forestales. Por consiguiente, es necesario establecer medidas transitorias que permitan la concesién de homologa-
ciones de tipo UE y exenciones de conformidad con la legislacién aplicable antes de la fecha de entrada en vigor
del presente Reglamento durante un periodo limitado de tiempo. En particular, es necesario permitir durante un
periodo limitado de tiempo la aplicacién de las fases de emision de contaminantes de los motores anteriores a la
fase V paralelamente a esta tltima debido a las dificultades técnicas que presentan determinadas categorias de
vehiculos, principalmente los tractores de via estrecha, para cumplir la fase V desde las fechas obligatorias de
aplicacién del Reglamento (UE) 2016/1628 para la introduccién en el mercado de los motores.

(12) Con objeto de tener en cuenta los condicionantes logisticos de suministro y permitir un flujo de fabricacién
qusto a tiempo», asi como para evitar costes y cargas administrativas innecesarios, debe permitirse que un
fabricante de motores, con el consentimiento del fabricante del vehiculo, suministre un motor basado en un tipo
homologado separadamente de su sistema de postratamiento de las emisiones de escape.

(") Decision 97/836/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 1997, relativa a la adhesion de la Comunidad Europea al Acuerdo de la
Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas sobre la adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los
vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento
reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones (<Acuerdo revisado de 1958») (DO L 346 de 17.12.1997,
p.78).

() COM(2012) 636 final de 8 de noviembre de 2012.
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(13) Las disposiciones relativas a las fases de emisién de contaminantes de los motores anteriores a la fase V se
establecen en el Reglamento Delegado (UE) 2015/96. Estas disposiciones, relativas a la homologacién de tipo o la
introduccién en el mercado de los tractores, solamente deben aplicarse hasta las fechas obligatorias de aplicacion
del Reglamento (UE) 2016/1628 para la homologacién de tipo UE de motores o para su introduccién en el
mercado, respectivamente, o mds alld de estas fechas de conformidad con las disposiciones transitorias. Por
consiguiente, debe derogarse el Reglamento Delegado (UE) 2015/96 a partir de la entrada en vigor del presente
Reglamento.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
CAPITULO 1
OBJETO Y DEFINICIONES

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece:

a) los requisitos técnicos detallados relativos a la eficacia medioambiental y el rendimiento de la unidad de propulsién y
a los niveles sonoros externos admisibles para la homologacion de:

i) los vehiculos agricolas y forestales,
ii) los motores en lo que respecta a su instalacion y al impacto que tiene en el rendimiento del motor,
iii) sus sistemas, componentes y unidades técnicas independientes, y

b) los procedimientos de ensayo necesarios para evaluar el cumplimiento de los requisitos a que se hace referencia en la
letra a).

El presente Reglamento también establece los requisitos detallados en lo que se refiere a los procedimientos de
homologacion de tipo y la conformidad de la produccién.

Articulo 2
Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1) «motor» un dispositivo de transformacion de la energfa, distinto de una turbina de gas, disefiado para transformar
energia quimica (entrada) en energia mecdnica (salida) mediante un proceso de combustién interna; incluye, una vez
instalado, el sistema de control de emisiones y la interfaz de comunicacién (hardware y mensajes) entre la unidad
o las unidades de control electrénico del motor y cualquier otra unidad de control del grupo motopropulsor o del
vehiculo necesaria para cumplir lo dispuesto en los capitulos Il y III del Reglamento (UE) 2016/1628;

2) «tipo de motor» un grupo de motores que no difieren en cuanto a sus caracteristicas esenciales;

3) «familia de motores» una agrupacién de tipos de motores realizada por el fabricante que, por su disefio, tienen
caracteristicas similares de emisiones de escape y cumplen los valores limite de emisiones aplicables;

4) «motor de referencia». un tipo de motor seleccionado dentro de una familia de motores cuyas caracteristicas en
cuanto a emisiones sean representativas de esa familia de motores;

5) «motor de sustitucién» un motor que cumple los dos criterios siguientes:

a) se utiliza exclusivamente para sustituir un motor ya introducido en el mercado e instalado en un vehiculo
agricola y forestal, y

b) se ajusta a una fase de emisiones inferior a la aplicable en la fecha en que se sustituye el motor;

6) «potencia neta». la potencia del motor en kW obtenida en un banco de pruebas en el eje del cigiiefial, o su
equivalente, medida conforme al método de medicién de la potencia de motores especificado en el Reglamento de
la CEPE n. 120 (") utilizando un combustible o una combinacién de combustibles de referencia tal como se
establece en el articulo 25, apartado 2, del Reglamento (UE) 2016/1628;

(") Reglamento n.c 120 de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE) — Disposiciones uniformes relativas a la
homologacién de motores de combustion interna destinados a los tractores agricolas o forestales y las mdquinas méviles no de carretera
con respecto a la medicién de la potencia neta, el par neto y el consumo especifico de combustible [2015/1000] (DO L 166 de
30.6.2015, p. 170).
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7) «motor de transicién» un motor cuya fecha de fabricacién es anterior a la fecha establecida en el anexo III del
Reglamento (UE) 2016/1628 con respecto a la introduccién en el mercado de los motores de fase V y que cumple
al menos una de las condiciones siguientes:

a) cumple los limites de emision aplicables mds recientes establecidos en la legislacién pertinente aplicable el
20 de julio de 2018;

b) se encuentra en una gama de potencia, o se utiliza o estd destinado a ser utilizado en una aplicacién, que no
estaba sujeta a homologacién de tipo en materia de emisién de contaminantes de conformidad con el
Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comision el 20 de julio de 2018;

¢) es un motor en la gama de potencia de 56-130 kW que cumple los requisitos de la fase 1B y estd instalado
o destinado a ser instalado en un tractor de las categorfas T2, T4.1 o C2;

)
=

«sistema de postratamiento de las emisiones de escape» un catalizador, un filtro de particulas, un sistema de
reduccién de NOx, una combinacién de sistema de reduccion de NOx vy filtro de particulas, o cualquier otro
dispositivo de reduccién de las emisiones, con excepcion del sistema de recirculacién de gases de escape y los
turbocompresores, que forma parte del sistema de control de emisiones pero que estd instalado después del colector
de escape del motor;

O
~

«dispositivo de reduccién del ruido exterior» un componente, sistema o unidad técnica independiente que forma
parte del sistema de escape y de silenciador, incluido el sistema de escape, el sistema de entrada de aire, el
silenciador o cualquier sistema, componente y unidad técnica independiente que influya en los niveles sonoros
externos admisibles emitidos por el vehiculo agricola o forestal, de un tipo instalado en el vehiculo en el momento
de la homologacion de tipo o de la extension de la homologacion de tipo;

10

-~

«amotor SI»: (por sus siglas en inglés de spark-ignition) un motor que funciona segtin el principio del encendido por
chispa;

11

~

«banda de oruga» una banda flexible y continua de caucho o similar, reforzada internamente para permitir las
fuerzas de traccion;

12

~—

«cadena de oruga» una cadena metdlica continua que se engrana con la rueda motriz y en la que cada eslabén lleva
una teja metdlica transversal, que, con cardcter opcional, puede ir forrada de una tira de caucho para proteger la
superficie de la via;

13) «motor en servicio»: un motor que se utiliza en un vehiculo agricola y forestal con arreglo a sus pautas de funciona-
miento, condiciones y cargas ttiles normales para realizar los ensayos de vigilancia de emisiones a que se refiere el
articulo 19 del Reglamento (UE) 2016/1628;

14

=

«potencia neta méxima»: el valor mdximo de la potencia neta en la curva de potencia nominal a plena carga para el
tipo de motor;

15

~

«fecha de fabricacion del motor»: la fecha, expresada en mes y aflo, en que el motor pasa la inspeccion final una
vez que ha salido de la linea de fabricacién y estd listo para su entrega o almacenamiento;

16

~

«fecha de fabricacion del vehiculo»: el mes y el afio en que un vehiculo agricola y forestal pasa la inspeccion final
una vez que ha salido de la linea de fabricacién y que estdn indicados en el marcado reglamentario de dicho
vehiculo;

17

~

asuario final»: toda persona fisica o juridica distinta del fabricante, el fabricante del vehiculo, el importador o el
distribuidor, que es responsable del uso del motor instalado en vehiculos agricolas y forestales;

18

=~

«recirculacién de los gases de escape» o «EGR» (por sus siglas en inglés de exhaust gas recirculation): dispositivo
técnico que forma parte del sistema de control de emisiones y que las reduce conduciendo de nuevo hacia el motor
los gases de escape procedentes de la cimara o cdmaras de combustién para que se mezclen con el aire de admisién
antes de la combustién o durante esta, con excepcion del uso de la distribucién para aumentar los restos de gases
de escape que permanecen en la cimara o cdmaras de combustién y se mezclan con el aire de admision antes de la
combustién o durante esta;

19

~—~

«manipulacion»: la desactivacion, el ajuste o la modificacion del sistema de control de emisiones del motor, lo que
incluye cualquier software u otros elementos de control 16gico de dicho sistema, que tenga el efecto, intencionado
0 no, de empeorar el rendimiento en materia de emisiones del motor;

20

~

«dispositivo anticontaminacién» un componente, sistema o unidad técnica independiente que forma parte del
sistema de postratamiento de los gases de escape;

21) «entrada inicial en servicio»:

~

a) cuando la matriculacién de vehiculos agricolas o forestales es obligatoria, la primera matriculacién en un Estado
miembro;

b) cuando la matriculacién de vehiculos agricolas o forestales es obligatoria inicamente para la circulaciéon por
carretera o no es obligatoria en un Estado miembro, la introduccién en el mercado.
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CAPITULO Il
REQUISITOS SUSTANTIVOS

Articulo 3
Emisiones de contaminantes

El fabricante garantizard que los vehiculos agricolas y forestales y los motores instalados en ellos se disefian, construyen
y montan en cumplimiento de las disposiciones aplicables a las categorfas de motores NRE o NRS establecidas en el
Reglamento (UE) 2016/1628 y en los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud de ellos, con las adaptaciones
establecidas en la parte 1 del anexo I del presente Reglamento; también deberdn cumplirse los requisitos especificos
establecidos en el anexo I, parte 2, del presente Reglamento.

Como alternativa, los vehiculos agricolas y forestales y los motores instalados en ellos podrdn disefiarse, construirse y
montarse de manera que se cumplan las disposiciones aplicables a la categoria ATS de motores establecida en el
Reglamento (UE) 2016/1628 y en los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud de ellos, con las adaptaciones
establecidas en la parte 1 del anexo I del presente Reglamento, cuando estos vehiculos estén equipados con un motor SI
y cumplan una de las condiciones siguientes:

a) estar equipados con un sillin y un manillar;

b) estar equipados con un volante y asientos corridos o asientos anatomicos en una o mds filas y alcanzar una velocidad
méxima de disefio superior o igual a 25 km/h.

También deberdan cumplirse los requisitos especificos establecidos en la parte 2 del anexo I del presente Reglamento.

Articulo 4
Niveles sonoros externos

A fin de cumplir los requisitos del articulo 19, apartado 4, del Reglamento (UE) n.° 167/2013, el fabricante deberd
garantizar que los vehiculos agricolas y forestales y sus sistemas, componentes y unidades técnicas independientes que
puedan afectar a los niveles sonoros externos del vehiculo estén disefiados, construidos y montados, y que se midan sus
niveles sonoros externos con el fin de cumplir los requisitos establecidos en el anexo IL

Articulo 5
Rendimiento de la propulsion

A los efectos de la evaluacién del rendimiento de la unidad de propulsién de los vehiculos agricolas y forestales, el
fabricante deberd realizar la medicion de la potencia neta, el par del motor y el consumo especifico de combustible de
conformidad con el apartado 5 del Reglamento ne° 120 de la CEPE, serie 01 de modificaciones. Durante estas
mediciones, no es necesaria la presencia de la autoridad de homologacién o de representantes del servicio técnico.

En lugar de llevar a cabo las mediciones establecidas en el primer parrafo, un fabricante de vehiculos o de motores
puede acreditar el cumplimiento de los requisitos del primer péarrafo mediante la presentaciéon a la autoridad de
homologacién de una homologacién expedida con arreglo al Reglamento n.c 120 de la CEPE, serie 01 de modifica-
ciones.

CAPITULO 1II
PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO

Articulo 6

Homologaciéon de tipo UE de un vehiculo agricola y forestal en relacién con las emisiones de
contaminantes

1. Unicamente se concederd una homologacién de tipo UE de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 1672013
a un vehiculo agricola y forestal en caso de que cumpla los requisitos relativos a las emisiones de contaminantes que se
establecen en el Reglamento (UE) 2016/1628 y en los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud de ellos, con
las adaptaciones establecidas en la parte 1 del anexo I del presente Reglamento; también deberdn cumplirse los requisitos
especificos establecidos en la parte 2 del anexo I del presente Reglamento.

2. Ademads de los requisitos establecidos en el Reglamento (UE) n.° 167/2013 y en el Reglamento de Ejecucién (UE)
2015/504 de la Comision ('), una solicitud de homologacion de tipo UE de un vehiculo agricola y forestal con un tipo
de motor o familia de motores homologado deberd ir acompafiada de una copia del certificado de homologacién de tipo
UE o de un certificado de homologacion expedido de conformidad con las disposiciones a que se hace referencia en el
articulo 11 del presente Reglamento para el tipo de motor o la familia de motores y, si procede, para los sistemas, los
componentes y las unidades técnicas independientes que se instalen en los vehiculos agricolas y forestales.

(") Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/504 de la Comision, de 11 de marzo de 2015, relativo a la ejecucion del Reglamento (UE)
n.° 1672013 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a los requisitos administrativos para la homologacién y la
vigilancia del mercado de los vehiculos agricolas y forestales (DO L 85 de 28.3.2015, p. 1).
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3. Ademids de los requisitos establecidos en el Reglamento (UE) n.° 167/2013 y el Reglamento de Ejecucién (UE)
2015/504, una solicitud de homologacién de tipo UE de un vehiculo agricola y forestal sin un tipo de motor o familia
de motores homologado deberd ir acompafiada de una ficha de caracteristicas relativa a la homologacién de tipo UE de
un tipo de (o un tipo de vehiculo con respecto a la) instalaciéon de un motor o una familia de motores como sistema, de
conformidad con el apéndice 1 del anexo I del Reglamento (UE) 2015/504, y una ficha de caracteristicas relativa a la
homologacién de tipo UE de un motor, una familia de motores como componente o una unidad técnica independiente
de conformidad con el apéndice 3 del anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/504.

A los efectos de una solicitud de este tipo, el fabricante presentara al servicio técnico responsable de la realizacién de los
ensayos de homologacién un motor de vehiculo agricola y forestal que se ajuste a las caracteristicas del tipo de motor o,
cuando proceda, del motor de referencia.

Articulo 7

Homologacién de tipo UE de un motor o una familia de motores en relacion con las emisiones de
contaminantes

Unicamente se concederd una homologacién de tipo UE de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 167/2013 a un
tipo de motor o una familia de motores en caso de que cumpla los requisitos relativos a las emisiones de contaminantes
que se establecen en el Reglamento (UE) 2016/1628 y en los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud de
ellos, con las adaptaciones establecidas en la parte 1 del anexo I del presente Reglamento; también deberdn cumplirse los
requisitos especificos establecidos en la parte 2 del anexo I del presente Reglamento. La solicitud de homologacién de
tipo UE deberd ir acompariada del expediente del fabricante conforme a lo dispuesto en el articulo 2 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2015/504.

Articulo 8

Homologacion de tipo UE de un vehiculo agricola y forestal en relacién con los niveles sonoros
externos

1. Unicamente se concederd una homologacién de tipo UE de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 1672013
a un vehiculo agricola y forestal en caso de que cumpla los requisitos relativos a los niveles sonoros externos
establecidos en los apartados 2 a 5 y en el anexo II del presente Reglamento.

2. Los servicios técnicos deberdn medir el nivel sonoro externo de los vehiculos agricolas y forestales de la
categorfa T equipados con ruedas neumdticas y de la categoria C equipados con bandas de oruga, en movimiento, con
fines de homologacién de tipo, de conformidad con las condiciones y los métodos de ensayo del punto 1.3.1 del
anexo I

3. Los servicios técnicos deberdn medir el nivel sonoro externo de los vehiculos agricolas y forestales estacionarios de
las categorfas T y C equipados con bandas de oruga, con fines de homologacién de tipo, de conformidad con las
condiciones y los métodos de ensayo establecidos en el punto 1.3.2 del anexo II. Deberdn registrar los resultados de
conformidad con las disposiciones establecidas en el punto 1.3.2.4 del anexo IL

4. Los servicios técnicos deberan medir el nivel sonoro externo de los vehiculos agricolas y forestales de la
categorfa C equipados con cadenas de oruga, con fines de homologacién de tipo, de conformidad con las condiciones y
los métodos de ensayo del punto 1.3.2 del anexo 11, es decir, con el vehiculo parado.

5. Los servicios técnicos deberdn medir el nivel sonoro externo de los vehiculos agricolas y forestales de la
categoria C equipados con cadenas de oruga, en movimiento, con fines de homologacién de tipo, de conformidad con
las condiciones y los métodos de ensayo del punto 1.3.3 del anexo I, es decir, con el vehiculo parado. Deberan registrar
los resultados.

6. La solicitud de homologacion de tipo deberd ir acompafiada del expediente del fabricante conforme a lo dispuesto
en el articulo 2 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/504.

Articulo 9
Extension de las homologaciones de tipo UE

Las autoridades de homologacién de tipo podrdn extender la homologacién de tipo UE en lo que se refiere a los
requisitos de emisiones de contaminantes y nivel sonoro externo a distintas variantes y versiones de vehiculos y
a distintos tipos y familias de motores, siempre que estas variantes y versiones de vehiculos y estos tipos y familias de
motores cumplan los requisitos relativos a las emisiones de contaminantes y los niveles sonoros externos establecidos en
el articulo 19, apartados 3 y 4, del Reglamento (UE) n.° 167/2013.
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Articulo 10

Cambios posteriores que afectan a la eficacia medioambiental y al rendimiento de la unidad de
propulsién

El fabricante deberd notificar sin demora a la autoridad de homologaciéon cualquier cambio de los sistemas, los
componentes y las unidades técnicas independientes que pueda afectar a la eficacia medioambiental y al rendimiento de
la unidad de propulsion de los vehiculos agricolas y forestales del tipo homologado introducido en el mercado de
conformidad con el articulo 19 del Reglamento (UE) n.° 167/2013.

La notificacién a que se refiere el primer parrafo deberd incluir lo siguiente:

a) pruebas de que los cambios a que se hace referencia en el primer parrafo no deterioran la eficacia medioambiental de
un vehiculo en comparacién con la demostrada en la homologacion de tipo;

b) una descripcién del tipo de motor o de la familia de motores, incluido el sistema de postratamiento del gas de
escape, de conformidad con el articulo 11 y el anexo IX del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/656 de la
Comision ();

¢) informacién de conformidad con el apéndice 2 del anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/504.

CAPITULO IV
EQUIVALENCIA

Articulo 11
Equivalencia de homologaciones de tipo alternativas

1. Las homologaciones de tipo UE y el marcado reglamentario correspondiente de tipos o familias de motores
concedidas con arreglo al Reglamento (UE) 2016/1628 se reconocerdn como equivalentes a las homologaciones de tipo
y marcas de homologacién concedidas a motores de conformidad con el presente Reglamento.

2. Las autoridades nacionales aceptardn una declaracion de conformidad concedida de conformidad con el
articulo 31 del Reglamento (UE) 2016/1628 a efectos de la homologacién de tipo UE, en virtud del presente
Reglamento, de vehiculos agricolas y forestales equipados con motores que lleven dicha declaraciéon de conformidad.

3. Las homologaciones de tipo concedidas a motores y el marcado reglamentario correspondiente que se ajusten a lo
establecido en los reglamentos de la CEPE mencionados en el articulo 42, apartado 2, del Reglamento (UE) 2016/1628,
asi como las homologaciones de tipo UE concedidas a motores con arreglo a los actos de la Unién mencionados en el
articulo 42, apartado 3, de dicho Reglamento, se reconocerdn como equivalentes a las homologaciones de tipo UE
concedidas a motores de conformidad con el presente Reglamento y al marcado reglamentario correspondiente exigido
de conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/504, a condiciéon de que se cumplan los requisitos del
anexo XIII del Reglamento Delegado (UE) 2017/654 de la Comisién (%).

CAPITULO V
ACCESO A LA INFORMACION RELATIVA A LA REPARACION Y EL MANTENIMIENTO DEL VEHICULO

Articulo 12
Obligacién de los fabricantes de motores

A efectos del cumplimiento de las obligaciones establecidas en los articulos 53 a 56 del Reglamento (UE) n.c 167/2013 y
en el articulo 8 del Reglamento Delegado (UE) n.° 1322/2014 de la Comisién (%), en caso de que el fabricante de un
vehiculo agricola o forestal no sea el fabricante del motor, el fabricante del motor deberd facilitar al fabricante del
vehiculo la informacion necesaria para cumplir dichas obligaciones.

(") Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/656 de la Comisién, de 19 de diciembre de 2016, por el que se establecen los requisitos adminis-
trativos relativos a los limites de emisiones y la homologacién de tipo de los motores de combustion interna para maquinas méviles no
de carretera de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 102 de 13.4.2017,
p. 364).

() Reglamento Delegado (UE) 2017/654 de la Comision, de 19 de diciembre de 2016, que complementa el Reglamento (UE) 2016/1628
del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que respecta a los requisitos técnicos y generales relativos a los limites de emisiones y a la
homologacién de tipo de los motores de combustion interna destinados a las maquinas méviles no de carretera (DO L 102 de
13.4.2017,p.1).

(*) Reglamento Delegado (UE) n.° 1322/2014 de la Comision, de 19 de septiembre de 2014, que complementa y modifica el Reglamento
(UE) n.° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que respecta a la fabricacién y los requisitos generales de homologacién
de los vehiculos agricolas y forestales (DO L 364 de 18.12.2014, p. 1).
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CAPITULO VI

DISPOSICIONES FINALES
Articulo 13
Disposiciones transitorias

1. A partir del 21 de julio de 2018:

a) las autoridades de homologacién no denegardn la concesion de una homologacién de tipo UE o una homologacién
de tipo nacional a un nuevo tipo de motor o una nueva familia de motores en caso de que dicho tipo de motor
o familia de motores cumpla lo dispuesto en los articulos 3, 5y 7;

b) las autoridades de homologaciéon no denegardn la concesion de una homologacién de tipo UE o una homologacién
de tipo nacional a un nuevo tipo de vehiculo en caso de que dicho tipo de vehiculo cumpla lo dispuesto en los
articulos 3 a 6 y en el articulo 8;

¢) los Estados miembros permitirdn la introduccion en el mercado, la venta y la puesta en servicio de motores que
cumplan lo establecido en los articulos 3, 5y 7, o en el articulo 11, y la introduccién en el mercado, la venta, la
matriculacién y la puesta en servicio de vehiculos agricolas y forestales que cumplan lo dispuesto en los articulos 3
a 6y en el articulo 8.

2. Hasta la fecha obligatoria de aplicacion del Reglamento (UE) 2016/1628 por lo que se refiere a la homologacion
de tipo UE de la categoria de motor en cuestion, tal como se establece en el anexo III de dicho Reglamento, las
autoridades de homologacion seguirdn concediendo homologaciones de tipo UE y exenciones a los tipos de vehiculos
agricolas y forestales o los tipos de motor y las familias de motores de conformidad con el Reglamento Delegado (UE)
2015/96 de la Comision, en la versién aplicable el 20 de julio de 2018.

3. A partir de las fechas obligatorias de aplicacién del Reglamento (UE) 2016/1628 en lo que respecta a la
introduccién en el mercado de la categoria de motores en cuestion, tal como se establece en el anexo III de dicho
Reglamento, los Estados miembros dejardn de permitir la introduccién en el mercado, la venta, la matriculacién o la
puesta en servicio de vehiculos o la introduccién en el mercado, la venta o la puesta en servicio de motores con
homologacion de tipo con arreglo al Reglamento Delegado (UE) 2015/96.

Hasta esas fechas, los Estados miembros podran permitir la introduccion en el mercado, la venta, la matriculacién o la
puesta en servicio de vehiculos o la introduccion en el mercado, la venta o la puesta en servicio de motores de
conformidad con los requisitos establecidos en el Reglamento Delegado (UE) 2015/96. El sistema flexible previsto en el
articulo 14 de dicho Reglamento Delegado tinicamente se aplicard a los vehiculos agricolas y forestales equipados con
motores homologados de conformidad con los requisitos de los limites de emisiones de la fase inmediatamente anterior
a la aplicable.

4. Los motores que no estaban sujetos a homologacién de tipo en relacién con las emisiones de contaminantes de
conformidad con el Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comision el 20 de julio de 2018 podran seguir introdu-
ciéndose en el mercado, vendiéndose o poniéndose en servicio hasta la fecha obligatoria de aplicacién del Reglamento
(UE) 2016/1628 en lo que respecta a la introduccién en el mercado de la categoria de motor en cuestidn, segiin se
establece en el anexo III de dicho Reglamento, con arreglo a las normas nacionales vigentes.

Los vehiculos agricolas y forestales homologados de tipo de conformidad con el Reglamento (UE) n.o 167/2013 y
equipados con estos motores podran seguir introduciéndose en el mercado, vendiéndose, matriculindose o poniéndose
en servicio hasta esas mismas fechas.

5. Los motores de transicién podran seguir introduciéndose en el mercado, vendiéndose o poniéndose en servicio
durante los 24 meses siguientes a la fecha obligatoria de aplicacién del Reglamento (UE) 2016/1628 en lo que respecta
a la introduccién en el mercado de la categoria de motor en cuestion, tal como se establece en el anexo III de dicho
Reglamento.

Los vehiculos agricolas y forestales equipados con motores de transiciéon podran introducirse en el mercado, venderse,
matricularse o ponerse en servicio durante los 24 meses siguientes a la fecha obligatoria de aplicacién del Reglamento
(UE) 2016/1628 en lo que respecta a la introduccién en el mercado de la categoria de motor en cuestién, tal como se
establece en el anexo Il de dicho Reglamento, a condicién de que estos vehiculos cumplan las dos condiciones
siguientes:

a) tener una fecha de produccién que no sea posterior a los 18 meses siguientes a la fecha obligatoria de aplicacion del
Reglamento (UE) 2016/1628 en lo que respecta a la introducciéon en el mercado de la categoria de motor en
cuestion, tal como se establece en el anexo III de dicho Reglamento;

b) estar marcados de conformidad con los requisitos del punto 2.1 de la parte 2 del anexo I del presente Reglamento.
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Por lo que respecta a los motores de la categoria NRE, los Estados miembros autorizardn la extension del periodo de 24
meses y del periodo de 18 meses a que se hace referencia en el primer y el segundo pdrrafo durante otros 12 meses
para los fabricantes de vehiculos con una producciéon anual total de menos de 100 unidades de vehiculos agricolas y
forestales equipados con un motor. A los efectos del cdlculo de esa produccion anual total, todos los fabricantes de
vehiculos que estén bajo el control de una misma persona fisica o juridica se considerardn un dnico fabricante de
vehiculos.

6. A efectos de la introduccién en el mercado de motores de sustitucién para vehiculos agricolas y forestales de
conformidad con los apartados 10 y 11 del articulo 58 del Reglamento (UE) 2016/1628, los fabricantes garantizardn
que los motores de sustitucién cumplan los requisitos de marcado a que se hace referencia en el punto 6 del anexo XX
del Reglamento Delegado (UE) 2015/208 de la Comisién (1), el articulo 32, apartado 2, letra e), del Reglamento (UE)
2016/1628 y los puntos 1 y 5.4 del anexo IV del Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/504.

Articulo 14
Exenciones

1. Con el consentimiento del fabricante de vehiculos, un fabricante de motores podrd suministrar a dicho fabricante
de vehiculos un motor separado de su sistema de postratamiento de los gases de escape, de conformidad con las disposi-
ciones establecidas en el anexo X del Reglamento Delegado (UE) 2017/654.

2. Los Estados miembros podrdn autorizar la introduccion temporal en el mercado, a efectos de ensayos de campo
con arreglo a las disposiciones del anexo XI del Reglamento Delegado (UE) 2017654, de motores que no hayan sido
homologados de tipo UE de conformidad con lo dispuesto en los articulos 3, 5 y 7 del presente Reglamento.

Articulo 15
Derogacién

Queda derogado el Reglamento Delegado (UE) 2015/96.

Articulo 16
Entrada en vigor y aplicacién

El presente Reglamento entrard en vigor a los tres dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 12 de febrero de 2018.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER

(") Reglamento Delegado (UE) 2015/208 de la Comisi6n, de 8 de diciembre de 2014, que complementa el Reglamento (UE) n.> 167/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que respecta a los requisitos de seguridad funcional de los vehiculos para la homologacién
de vehiculos agricolas y forestales (DO L 42 de 17.2.2015, p. 1).
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ANEXO 1

Requisitos para la homologacion de tipo UE en lo que respecta a las emisiones de contaminantes

PARTE 1
Adaptacién a los requisitos establecidos en el Reglamento (UE) 2016/1628

1. A efectos de la concesién de una homologacion de tipo UE en lo que respecta a las emisiones de contaminantes, de
conformidad con las disposiciones del Reglamento (UE) n.° 167/2013, de un vehiculo agricola y forestal o de un
tipo de motor o una familia de motores como componente, se tendrdn en cuenta las siguientes adaptaciones de las
disposiciones del Reglamento (UE) 2016/1628 aplicables en virtud del articulo 19, apartado 3, del Reglamento
(UE) n.o 167/2013:

1.1. Las referencias a «mdquina moévil no de carretera» en el Reglamento (UE) 2016/1628 se entenderin como
referencias a «vehiculo agricola y forestal».

1.2. Las referencias al «fabricante de equipo original> u «OEM» en el Reglamento (UE) 2016/1628 se entenderdn como
referencias al «fabricante del vehiculo».

1.3. Las fechas de aplicacién para la introduccién en el mercado de los motores a que se hace referencia en el anexo III
del Reglamento (UE) 2016/1628 se entenderdn como fechas de aplicacion para la entrada inicial en servicio de los
motores y los vehiculos.

1.4. Las fechas para la homologacion de tipo UE de motores, o, en su caso, las fechas para la homologacién de tipo de
un tipo de motor o una familia de motores establecidas en el anexo I del Reglamento (UE) 2016/1628 se
entenderdn como fechas para la homologacion de tipo UE de un tipo de vehiculo o, en su caso, un tipo de motor
o una familia de motores.

2. Los fabricantes de motores utilizardn los pardmetros establecidos en el anexo IX del Reglamento de Ejecucion (UE)
2017/656 a la hora de definir los tipos de motor y las familias de motores y sus modos de funcionamiento.

PARTE 2
Requisitos especificos

1. Ademds de las disposiciones del articulo 28 del Reglamento (UE) n. 167/2013 y del articulo 7 del Reglamento
Delegado (UE) n.° 1322/2014, la conformidad de la produccién de motores se verificard de conformidad con las
disposiciones del articulo 26 del Reglamento (UE) 2016/1628 y las del articulo 3 del Reglamento Delegado (UE)
2017/654.

2. Marcado

2.1. El motor deberd llevar un marcado reglamentario de conformidad con lo dispuesto en el anexo IV del Reglamento
de Ejecucion (UE) 2015/504.

3. Vigilancia de las emisiones de los motores en servicio

3.1. Los fabricantes de motores deberdn cumplir los requisitos en materia de vigilancia de las emisiones de los motores
en servicio establecidos en el articulo 19 del Reglamento (UE) 2016/1628 y en el Reglamento Delegado (UE)
2017/655 de la Comision ().

4. Instalacién del motor en el vehiculo

4.1. El motor instalado en un vehiculo agricola y forestal deberd presentar el mismo rendimiento en materia de
emisiones contaminantes que tenia durante la homologacién de tipo.

4.2. La instalacién del motor en un vehiculo agricola y forestal deberd cumplir los requisitos incluidos en la
informacién y las instrucciones que el fabricante del motor deberd proporcionar al fabricante del vehiculo, con
arreglo a lo establecido en el punto 4.3.

4.3. El fabricante del motor deberd facilitar al fabricante del vehiculo toda la informacién y las instrucciones para
garantizar que el motor sea conforme con el tipo de motor homologado cuando se instale en el vehiculo. Las
instrucciones para este fin deberdn identificarse claramente para el fabricante del vehiculo de conformidad con los
requisitos establecidos en el articulo 43, apartado 2, del Reglamento (UE) 2016/1628 y en el articulo 17 del
Reglamento Delegado (UE) 2017/654.

(") Reglamento Delegado (UE) 2017/655 de la Comision, de 19 de diciembre de 2016, por el que se complementa el Reglamento (UE)
2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la vigilancia de las emisiones de gases contaminantes procedentes
de motores de combustion interna instalados en las maquinas méviles no de carretera (DO L 102 de 13.4.2017, p. 334).
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5. El fabricante del motor deberd poner a disposicion del fabricante del vehiculo toda la informacién pertinente y las
instrucciones necesarias destinadas al usuario final, tal como se establece en el articulo 43, apartados 3 y 4, del
Reglamento (UE) 20161628, y en el articulo 18 del Reglamento Delegado (UE) 2017/654.

6.  Prevencion de la manipulacién

6.1. Los fabricantes de motores aplicardn las disposiciones relativas a los detalles técnicos establecidas en el anexo X del
Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/656 para la prevencién de la manipulacién.
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ANEXO II

Requisitos relativos a las emisiones sonoras externas

1. Niveles sonoros externos admisibles

1.1. El sistema de instrumentacién, que incluye los micréfonos, los cables y un parabrisas, deberd cumplir los
requisitos de un instrumento de medida de la clase 1 establecidos en la norma 61672-1:2013 de la CEL
Los filtros deberdn cumplir los requisitos correspondientes a un instrumento de la clase 1 segin la
norma 61260:1995 de la CEL

1.2. Condiciones de medicion

1.2.1. Las mediciones deberan efectuarse con el vehiculo agricola y forestal en orden de marcha sin carga, en una
zona despejada y suficientemente silenciosa [ruido ambiente y ruido del viento 10 dB (A), como minimo, por
debajo del nivel sonoro externo objeto de la medicion].

1.2.2. Dicha zona podréd consistir, por ejemplo, en un espacio abierto de 50 m de radio con una parte central, de
20 m de radio como minimo, practicamente horizontal; podra estar revestida de hormigén, de asfalto o de
un material similar y en ningtin caso estar cubierta de nieve en polvo, hierbas altas, tierra suelta o ceniza.

1.2.3. El revestimiento de la pista de ensayo deberd ser de tal naturaleza que los neumaticos no produzcan un ruido
excesivo. Esta condicién solo serd necesaria para la medicién del nivel sonoro externo de los vehiculos
agricolas y forestales en movimiento.

1.2.4. Las mediciones se efectuardn con buen tiempo y poco viento. Solo podrd permanecer cerca del vehiculo
agricola y forestal o del micréfono el observador que efectiie las lecturas del aparato, ya que la presencia de
espectadores cerca de ellos puede influir sensiblemente en las lecturas. No se tendrdn en cuenta en las lecturas
las fluctuaciones marcadas del indicador que no parezcan guardar relaciéon con las caracteristicas del nivel
sonoro general.

1.3. Método de medicién
1.3.1.  Medicién del nivel sonoro externo con el vehiculo agricola y forestal en movimiento

1.3.1.1. Deberdn efectuarse, por lo menos, dos mediciones a cada lado del vehiculo agricola y forestal. Podrin
efectuarse mediciones preliminares de ajuste, pero no se tendrdn en cuenta.

1.3.1.2.  El micréfono se colocard a 1,2 m del suelo y a una distancia de 7,5 m del eje de desplazamiento CC del
vehiculo agricola y forestal, medida siguiendo la perpendicular PP’ a dicho eje (figura 1).

1.3.1.3.  Sobre la pista de ensayo se trazardn dos lineas, AA’ y BB’, paralelas a la linea PP’ y situadas respectivamente
a una distancia de 10 metros por delante y por detrds de dicha linea. Los vehiculos agricolas y forestales se
aproximardn a la linea AA’ a una velocidad constante, segin se especifica a continuacion. A continuacion se
acelerard a fondo tan rdpido como sea posible y se mantendrd esa aceleracion hasta que la parte trasera de los
vehiculos agricolas y forestales sobrepase la linea BB'; entonces volverd a soltarse el acelerador lo mds
rdpidamente posible. En caso de que el vehiculo agricola y forestal esté acoplado a un remolque, este no se
tendrd en cuenta al determinar cudndo se sobrepasa la linea BB'.

1.3.1.4.  El nivel sonoro maximo registrado constituird el resultado de la medicion.
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1.3.1.5. La velocidad constante antes de aproximarse a la linea AA’ deberd equivaler a las tres cuartas partes de la
velocidad mdxima por construccién (v, ) declarada por el fabricante que puede alcanzarse con la marcha
mds rapida utilizada para el desplazamiento por carretera.
1.3.1.6. Interpretacién de los resultados
1.3.1.6.1. Para tener en cuenta las inexactitudes de los aparatos de medida, el resultado de cada medicién se determinard
restando 1 dB(A) al valor leido en el aparato.
1.3.1.6.2. Las mediciones se considerardn validas en caso de que la diferencia entre dos mediciones consecutivas en un
mismo lado del vehiculo agricola y forestal no sea superior a 2 dB(A).
1.3.1.6.3. El resultado del ensayo serd el nivel sonoro medido mds alto. Si ese resultado supera el nivel sonoro méaximo
admisible para la categorfa de vehiculos agricolas y forestales sometida a ensayo en al menos 1 dB(A), se
efectuardn otras dos mediciones. Tres de los cuatro resultados asi obtenidos deben hallarse dentro de los
limites prescritos.
1.3.2. Medicién del nivel sonoro externo con el vehiculo agricola y forestal parado
1.3.2.1.  Posicién del sonémetro
Las mediciones deberdn realizarse en el punto X (indicado en la figura 2), a una distancia de 7 m de la
superficie mds préxima del vehiculo agricola y forestal. El micr6fono se colocard a 1,2 m del suelo.
1.3.2.2.  Namero de mediciones: deberdn efectuarse por lo menos dos mediciones.
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1.3.2.3.  Condiciones de ensayo de los vehiculos agricolas y forestales

1.3.2.3.1. El motor de un vehiculo agricola y forestal sin regulador de velocidad se hard funcionar a tres cuartos del
nimero de revoluciones por minuto con el que, segiin el fabricante del vehiculo, desarrolle su potencia neta
maxima. El nimero de revoluciones por minuto del motor se medird con un instrumento independiente, por
ejemplo un banco de rodillos y un cuentarrevoluciones. En caso de que el motor vaya provisto de un
regulador que impida que el motor sobrepase la velocidad a la que desarrolla su potencia neta médxima, se
hard funcionar a la velocidad médxima que permita el regulador.

1.3.2.3.2. El motor deberd calentarse hasta su temperatura normal de funcionamiento antes de proceder a las
mediciones.

1.3.2.4. Interpretacién de los resultados

1.3.2.4.1. Todas las lecturas registradas del nivel sonoro externo deberdn indicarse en el acta. La velocidad del motor
deberd registrarse conforme a lo dispuesto en el articulo 8. También deberd registrarse el estado de carga del
vehiculo agricola y forestal.

1.3.2.4.2. Las mediciones se considerardn vélidas en caso de que la diferencia entre dos mediciones consecutivas en un
mismo lado del vehiculo agricola y forestal no sea superior a 2 dB(A).

1.3.2.4.3. El mayor valor registrado constituird el resultado de la medici6n.

1.3.3. Disposiciones relativas al ensayo del nivel sonoro externo de vehiculos de la categoria C con cadenas de oruga
en movimiento

El nivel de ruido de los vehiculos agricolas y forestales de la categorfa C equipados con cadenas de oruga se
medird con un vehiculo en orden de marcha sin carga que se desplace a una velocidad constante de 5 km/h
(£ 0,5 km/h), con el motor a la velocidad asignada, sobre una capa de arena hiimeda, de conformidad con el
apartado 5.3.2 de la norma ISO 6395:2008. El micréfono deberd situarse segiin lo dispuesto en el
punto 1.3.1. El valor medido del ruido se recogera en el acta de ensayo.

2. Sistema de escape (silenciador)

2.1. En caso de que el vehiculo agricola y forestal esté provisto de un dispositivo destinado a reducir el ruido del
escape (silenciador), serdn de aplicacién los requisitos del presente punto. En caso de que el tubo de admisién
del motor esté equipado con un filtro de aire necesario para garantizar el cumplimiento del nivel sonoro
admisible, dicho filtro se considerard parte del silenciador y estard igualmente sujeto a los requisitos del
presente punto 2.

El tubo de escape deberd colocarse de modo que los gases de escape no puedan penetrar en la cabina.
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2.2 Deberd adjuntarse como anexo al certificado de homologacién de tipo del vehiculo agricola y forestal un
dibujo del sistema de escape.

2.3. El silenciador deberd llevar marcada una referencia a su marca y a su tipo, claramente legible e indeleble.

2.4, La fabricacién de silenciadores con materiales fibrosos absorbentes estard permitida tinicamente en caso de
que se cumplan las condiciones siguientes:

2.4.1. el material fibroso absorbente no podrd colocarse en las partes del silenciador por las que pasen los gases;

2.4.2. deberdn emplearse dispositivos adecuados para garantizar que el material fibroso absorbente permanezca en
su sitio durante toda la vida qtil del silenciador;

2.4.3. el material fibroso absorbente deberd resistir una temperatura superior en un 20 %, como minimo, a la
temperatura de funcionamiento (grados C) que pueda alcanzarse en la parte del silenciador donde se
encuentre.
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