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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 201 7/656 DE LA COMISION
de 19 de diciembre de 2016

por el que se establecen los requisitos administrativos relativos a los limites de emisiones y la

homologacién de tipo de los motores de combustion interna para mdquinas méviles no de

carretera de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del
Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) 20161628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los
requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacion de tipo para los
motores de combustion interna que se instalen en las maquinas mdéviles no de carretera, por el que se modifican los
Reglamentos (UE) n.c 1024/2012 y (UE) n.° 167/2013, y por el que se modifica y deroga la Directiva 97/68/CE (), y en
particular su articulo 18, apartado 5, su articulo 21, apartado 3, su articulo 22, apartado 7, su articulo 23, apartado 5,
su articulo 24, apartado 12, su articulo 31, apartado 5, su articulo 32, apartado 3, su articulo 37, apartado 5, y su
articulo 44, apartado 5,

Considerando lo siguiente:

(1)  En aras de la claridad, la predictibilidad, la racionalidad y la simplificacién, a fin de reducir la carga impuesta a los
fabricantes de vehiculos y teniendo en cuenta la practica actual, es necesario simplificar y normalizar atin mds los
documentos utilizados para los procedimientos de homologacién de tipo.

(2)  En aras de la racionalidad y la simplificacién, y a fin de reducir la carga impuesta a los fabricantes, determinadas
fichas de informacién presentadas y determinados informes de ensayo redactados de conformidad con la
Directiva 97/68/CE deben aceptarse para los procedimientos de homologacién de tipo con arreglo al Reglamento
(UE) 2016/1628.

(3)  La estructura de la ficha de caracteristicas debe racionalizarse y simplificarse con el fin de evitar que se repita la
misma informacién y es preciso adaptarla al formato electrénico mas comin utilizado por los fabricantes y los
servicios técnicos.

(4)  Para que sean exhaustivos y completos, la ficha de caracteristicas y el formato tinico de los informes de ensayo
deben incluir informacién sobre las categorias de motores o los tipos de combustible que sean nuevos en la
legislacién sobre la homologacién de tipo de los motores para mdquinas méviles no de carretera.

(5) Con el fin de reforzar las actividades de vigilancia del mercado, debe establecerse un nuevo modelo de
declaracién de conformidad, a fin de identificar claramente los motores introducidos en el mercado que estin
sujetos a algunas excepciones o disposiciones transitorias.

(6)  En aras de la claridad y para facilitar el acceso a los datos correspondientes, el modelo de certificado de
homologacién de tipo UE ha de contener una adenda con la informacién mds pertinente relacionada con la
familia de motores o tipo de motor homologados.

(7)  En interés de la claridad y la racionalidad, el sistema de numeracién de los certificados de homologacion de tipo
debe revisarse a fin de identificar claramente cada categoria y subcategoria de motores y el tipo de combustible
mediante un cddigo alfanumérico.

(8) A fin de reforzar su claridad y su exhaustividad, el formato de la lista de motores producidos debe adaptarse a la
nueva designacion de los tipos y familias de motores y proporcionar toda la informacién exigida por el
articulo 37, apartado 1, del Reglamento (UE) 2016/1628.

(9)  La estructura de los datos para su intercambio a través del Sistema de Informacién del Mercado Interior (IMI)
debe limitarse a los elementos bésicos, a fin de proporcionar un determinado grado de libertad a quienes
conciben el sistema informatico y evitar la carga administrativa de modificar reiteradamente el anexo VIII, como
serfa necesario en el caso de establecer una estructura excesivamente detallada.

() DOL252de 16.9.2016,p. 53.
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(10) Los requisitos técnicos y procedimientos necesarios para interconectar el IMI con las bases de datos nacionales
existentes deben limitarse a los elementos bésicos, a fin de proporcionar un determinado nivel de libertad
a quienes conciben el sistema informdtico y evitar la carga administrativa de modificar reiteradamente el presente
Reglamento, como serfa necesario en caso de fijar requisitos para la interconexion excesivamente detallados que
no respondiesen a las necesidades particulares de cada Estado miembro.

(11) En aras de la claridad y la simplificacién, es necesario establecer un sistema armonizado para la designacién de
los tipos de motor, las familias de motores y los tipos de motor pertenecientes a una familia.

(12) A fin de hacer frente a posibles abusos, es necesario prever disposiciones detalladas sobre prevenciéon de la
manipulacién de los motores.

(13) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de
Motor.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1) «pardmetro ajustable»: cualquier dispositivo, sistema o elemento del disefio que alguien pueda ajustar (incluidos los
de dificil acceso) y que, si se ajusta, puede afectar a las emisiones o al rendimiento del motor durante los ensayos de
emisiones o en un funcionamiento normal en servicio. Esto incluye, entre otros, los pardmetros relacionados con el
avance de la inyeccion y el caudal de combustible;

2) «sistema de postratamiento de gases de escape de flujo de pared»: sistema de postratamiento de particulas que hace
pasar todo el gas de escape por un panel que filtra las materias sélidas.

Articulo 2
Modelos de la ficha de caracteristicas y del expediente del fabricante

1. Los fabricantes utilizardn los modelos establecidos en el anexo I del presente Reglamento cuando faciliten
expedientes del fabricante y fichas de caracteristicas conforme al articulo 21 del Reglamento (UE) 2016/1628.

2. Las fichas de caracteristicas existentes relativas a los motores de la categorfa RLL expedidas de conformidad con la
Directiva 97/68/CE o las fichas de caracteristicas de una homologacién de tipo equivalente contempladas en el anexo XII
de la Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo ('), podrdn ser presentadas a efectos de homologacién
de tipo con arreglo al Reglamento (UE) 2016/1628.

3. Las fichas de caracteristicas existentes relativas a los motores con fines especiales (SPE) expedidas de conformidad
con la Directiva 97/68/CE o las fichas de caracteristicas de una homologacién de tipo equivalente contempladas en el
anexo XII de la Directiva 97/68/CE, podrdn presentarse a efectos de homologacién de tipo con arreglo al Reglamento
(UE) 2016/1628.

4.  Las fichas de caracteristicas existentes relativas a los motores de la categoria NRSh expedidas de conformidad con
la Directiva 97/68|CE o las fichas de caracteristicas de una homologacién de tipo equivalente contempladas en el
anexo XII de la Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, podrin presentarse a efectos de
homologacion de tipo con arreglo al Reglamento (UE) 2016/1628.

Articulo 3

Modelos de declaraciones de conformidad

Los fabricantes utilizardn los modelos establecidos en el anexo II del presente Reglamento cuando faciliten declaraciones
de conformidad con arreglo al articulo 31 del Reglamento (UE) 2016/1628.

() Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 1997, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores de combustion
interna que se instalen en las maquinas méviles no de carretera (DO L 59 de 27.2.1998, p. 1).
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Articulo 4
Modelos para el marcado de motores

Los fabricantes utilizardn los modelos establecidos en el anexo III del presente Reglamento cuando coloquen marcados
a un motor con arreglo al articulo 32 del Reglamento (UE) 2016/1628.

Articulo 5
Modelos de certificado de homologacion de tipo UE

Las autoridades de homologacién utilizardn el modelo establecido en el anexo IV del presente Reglamento cuando
expidan certificados de homologacién de tipo UE con arreglo al articulo 23 del Reglamento (UE) 2016/1628.

Articulo 6
Sistema de numeracion del certificado de homologacién de tipo UE

Las autoridades de homologacion utilizardn el sistema de numeracién armonizado establecido en el anexo V del presente
Reglamento cuando numeren los certificados de homologacién de tipo UE con arreglo al articulo 22 del Reglamento
(UE) 2016/1628.

Articulo 7
Formato dnico del informe de ensayo

1. Los servicios técnicos utilizardn el formato tnico que figura en el anexo VI del presente Reglamento al redactar los
informes de ensayo a que se refiere el articulo 6, apartado 3, letra g), y el articulo 22, apartado 6, y el articulo 23,
apartado 3, letra a), del Reglamento (UE) 2016/1628.

2. Los informes de ensayo existentes para motores de la categoria RLL expedidos con arreglo a la Directiva 97/68/CE
podrdn ser presentados a efectos de homologacion de tipo con arreglo al Reglamento (UE) 2016/1628 a condicién de
que ni los requisitos sustantivos ni los requisitos relativos a los procedimientos de ensayo hayan cambiado desde la
realizacion del ensayo. A tal fin, no se considerard sustantiva la diferencia entre el porcentaje de carga y la potencia, ni
entre el factor de ponderacién correspondiente al niimero de modo (n.° de modalidad) del ciclo de ensayo que figura en
la seccién 3.7.1.4 del anexo III de la Directiva 97/68/CE y el correspondiente nimero de modo para el ciclo de ensayo F
del apéndice 1 del anexo XVII del Reglamento Delegado 2017/654 de la Comision (').

3. Los informes de ensayo existentes para motores para fines especiales (SPE) que cumplen los limites de emisiones y
que hayan sido expedidos con arreglo a la Directiva 97/68/CE, o el informes de ensayo de una homologacién de tipo
equivalente contemplada en el anexo XII de la Directiva 97/68/CE, podran ser presentados a efectos de homologacién de
tipo con arreglo al Reglamento (UE) 2016/1628 a condiciéon de que ni los requisitos sustantivos ni los requisitos
relativos a los procedimientos de ensayo hayan cambiado desde la realizacion del ensayo.

4. Los informes de ensayo existentes para motores que cumplan los limites de emisiones correspondientes a NRSh
expedidos con arreglo a la Directiva 97/68/CE podran ser presentados a efectos de homologacion de tipo con arreglo al
Reglamento (UE) 2016/1628 a condicién de que ni los requisitos sustantivos ni los requisitos relativos a los procedi-
mientos de ensayo hayan cambiado desde la realizacion del ensayo.

Articulo 8

Formato de la lista de motores mencionada en el articulo 37, apartado 1, del Reglamento (UE)
2016/1628

Los fabricantes utilizardn el formato establecido en el anexo VII del presente Reglamento cuando envien la lista de
motores con arreglo al articulo 37, apartadol, del Reglamento (UE) 2016/1628.

(") Reglamento Delegado (UE) 2017/654 de la Comisién, de 19 de diciembre de 2016, que complementa el Reglamento (UE) 20161628
del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que respecta a los requisitos técnicos y generales relativos a los limites de emisiones y a la
homologacién de tipo de los motores de combustién interna destinados a las mdquinas méviles no de carretera (véase la pagina 1 del
presente Diario Oficial).
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Articulo 9
Modelos y estructura de los datos para el intercambio de datos mediante el IMI
Las autoridades de homologacion utilizardn los modelos y la estructura de los datos que figuran en el anexo VIII del

presente Reglamento para el intercambio de datos a través del Sistema de Informacion del Mercado Interior (IMI), de
conformidad con el articulo 22, apartado 5, del Reglamento (UE) 2016/1628.

Articulo 10

Requisitos técnicos y procedimientos para la interconexiéon del IMI con las bases de datos
nacionales existentes

1. Alos efectos del articulo 44, apartado 3, letra c), del Reglamento (UE) 2016/1628, el IMI ofrecerd un servicio web
para la transferencia al mismo de datos relativos a las solicitudes de homologaciones de tipo UE a partir de las bases de
datos nacionales existentes.

2. Alos efectos del articulo 44, apartado 3, letra c), del Reglamento (UE) 2016/1628, el IMI ofrecerd un servicio web
para la transferencia al mismo de datos relativos a las solicitudes de homologaciones de tipo UE que se conceden, se

extienden, se retiran o se deniegan a partir de las bases de datos nacionales existentes.

El parrafo primero se aplicard solo cuando el Estado miembro afectado haya aceptado transferir dichos datos utilizando
el servicio web del IMI.

Articulo 11
Pardmetros para la definicién de los tipos y familias de motores y sus modos de funcionamiento
A los efectos de los apartados 1, 2 y 3 del articulo 18 del Reglamento (UE) 2016/1628, los fabricantes aplicardn los

pardmetros establecidos en el anexo IX del presente Reglamento al definir los tipos y familias de motores y sus modos
de funcionamiento.

Articulo 12
Detalles técnicos para la prevenciéon de la manipulacién

A efectos del articulo 18, apartado 4, del Reglamento (UE) 2016/1628, los fabricantes aplicardn los detalles técnicos
establecidos en el anexo X del presente Reglamento para la prevencion de la manipulacion.

Articulo 13
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 19 de diciembre de 2016.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

Modelos del expediente del fabricante y de la ficha de caracteristicas
PARTE A. EXPEDIENTE DEL FABRICANTE
1. Requisitos generales

El expediente del fabricante al que se refiere el articulo 21 del Reglamento (UE) 2016/1628 contendrd lo

siguiente:
1.1. Un indice de contenidos;
1.2. Una declaracién del fabricante sobre el cumplimiento de todos los requisitos establecidos en el Reglamento

(UE) 2016/1628, de conformidad con el modelo que figura en el apéndice 1;

1.3. Una declaracion del fabricante sobre la conformidad del tipo de motor o de la familia de motores con los
limites de emisiones de escape establecidos en el anexo II del Reglamento (UE) 2016/1628 en lo concerniente
a los combustibles liquidos, las mezclas de combustibles o las emulsiones de combustibles especificados
distintos de los establecidos en el punto 1.3.1 del anexo I del Reglamento Delegado (UE) 2017/654;

1.4. En el caso de motores con control electrénico de las categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLL y RLR que cumplan
los limites de emisiones de la fase V establecidos en el anexo II del Reglamento (UE) 2016/1628 y que utilicen
el control electrénico para determinar la cantidad de combustible y el avance de la inyeccién, o que empleen el
control electrénico para activar, desactivar o modular el sistema de control de emisiones utilizado para reducir
los NO,, una descripcion general completa de la estrategia de control de emisiones, con inclusion de la
estrategia bdsica de control de emisiones y de los medios por los que cada estrategia auxiliar de control
controla directa o indirectamente las variables de salida;

1.4.1.  Se pondrd a disposicién exclusivamente del servicio técnico que realice los ensayos informacion adicional
confidencial, con arreglo a lo dispuesto en el apéndice 2, la cual no se incluird en el expediente del fabricante;

1.5. Cuando proceda, una descripcién completa de las caracteristicas de funcionamiento de las medidas de control
de los NO, y del sistema de induccién, tal como se mencionan en el anexo IV del Reglamento Delegado (UE)
2017/654;

1.5.1.  Como alternativa y previo acuerdo de la autoridad de homologacién, cuando el tipo de motor o la familia de
motores pertenezca a una familia de motores NCD, podrd suministrarse una justificacién de su pertenencia,
junto con la informacién solicitada en el punto 1.5 sobre la familia de motores NCD;

1.6. Cuando proceda, una descripcién completa de las caracteristicas de funcionamiento de las medidas de control
de las particulas, tal como se mencionan en el anexo IV del Reglamento Delegado (UE) 2017/654;

1.6.1.  Como alternativa y previo acuerdo de la autoridad de homologacién, cuando el tipo de motor o la familia de
motores pertenezca a una familia de motores PCD, podrd suministrarse una justificacion de su pertenencia,
junto con la informacién solicitada en el punto 1.6 sobre la familia de motores PCD;

1.7. Una declaracién del fabricante, y datos o informes de ensayo corroborativos, sobre los factores de deterioro
mencionados en el articulo 25, apartado 1, letra c), del Reglamento (UE) 2016/1628 y en el anexo III del
Reglamento Delegado (UE) 2017/654;

1.7.1  Como alternativa y previo acuerdo de la autoridad de homologacién, cuando el tipo de motor o la familia de
motores pertenezca a una familia de motores-sistemas de postratamiento, podrd suministrarse una justificacién
de su pertenencia, junto con la informacién solicitada en el punto 1.7 sobre la familia de motores-sistemas de

postratamiento;

1.8. Cuando proceda, la declaracion del fabricante, y los datos o informes de ensayo corroborativos, de los factores
de ajuste de la regeneracién infrecuente contemplados en el anexo VI del Reglamento Delegado (UE)
2017/654;

1.8.1 Como alternativa y previo acuerdo de la autoridad de homologacion, cuando el tipo de motor o la familia de

motores pertenezca a una familia de motores-sistemas de postratamiento, podrd suministrarse una justificacién
de su pertenencia, junto con la informacién solicitada en el punto 1.8 sobre la familia de motores-sistemas de
postratamiento;
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1.9. Una declaracién del fabricante y datos corroborativos que demuestren que las estrategias de control de
emisiones instaladas estdn disefiadas de forma que se impida la manipulacién en la medida de lo posible, como
se prevé en el articulo 18, apartado 4, del Reglamento (UE) 2016/1628 y en el anexo X.

1.9.1.  Para los tipos de motor y familias de motores que utilizan una unidad electrénica de control (ECU) como parte
del sistema de control de emisiones, la informacién deberd incluir una descripcion de las medidas adoptadas
para evitar la manipulacién y la modificacion de la ECU, incluido el método de actualizacién mediante un
programa o una calibracién autorizados por el fabricante;

1.9.2.  Para los tipos de motor y familias de motores que utilizan dispositivos mecdnicos como parte del sistema de
control de emisiones, la informacién deberd incluir una descripcién de las medidas adoptadas para evitar la
manipulacién y la modificacién de los pardmetros ajustables del sistema de control de emisiones. Se incluirdn
los componentes resistentes a las manipulaciones, como las tapas del limitador del carburador o el sellado de
los tornillos del carburador o tornillos especiales no ajustables por parte del usuario;

1.9.3.  Para clasificar motores pertenecientes a diferentes familias de motores en la misma familia de motores en
cuanto a la prevencioén de manipulaciones, el fabricante deberd demostrar a la autoridad de homologacién que
las medidas adoptadas para evitar la manipulacion son similares.

1.10.  Una descripcion del conector fisico requerido para recibir la sefial del par de la ECU del motor durante el
ensayo de supervision en circulacién conforme al apéndice 6 del Reglamento Delegado (UE) 2017/655 de la
Comisién ('), a fin de obtener dicho conector.

1.11.  Una descripcién de los sistemas globales de gestion del aseguramiento de la calidad para la conformidad de la
produccién con arreglo al anexo II del Reglamento Delegado (UE) 2017/654;

1.12.  Una lista de los requisitos de mantenimiento programado relacionado con las emisiones y el periodo en que
cada uno debe producirse, incluida cualquier sustitucion prevista de componentes esenciales relacionados con
las emisiones;

1.13.  la ficha de caracteristicas, cumplimentada, que figura en la parte B del presente anexo;
1.14.  todos los datos, dibujos, fotografias y demds informacion que se exija en la ficha de caracteristicas;
2. Las solicitudes en papel deberdn presentarse por triplicado. Los dibujos que vayan a entregarse se presentaran

a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato A4 o plegados de forma que se ajusten a dicho
formato. Si se presentan fotografias, deberdn ser suficientemente detalladas.

PARTE B. FICHA DE CARACTERISTICAS

1. Requisitos generales
1.1. La ficha de caracteristicas debera tener un niimero de referencia facilitado por el solicitante.
1.2. En caso de que se introduzcan cambios en las indicaciones que figuran en la ficha de caracteristicas a efectos

de homologaciéon de un motor, el fabricante deberd remitir las pdginas revisadas a la autoridad de
homologacién, sefialando claramente la naturaleza de las modificaciones efectuadas y la fecha de nueva

publicacion.
2. Contenido de la ficha de caracteristicas
2.1. Toda ficha de caracteristicas deberd contener lo siguiente:

2.1.1.  la informacién general que figura en la parte A del apéndice 3;

2.1.2.  la informacién que figura en la parte B del apéndice 3, a fin de identificar los pardmetros comunes de disefio
de todos los tipos de motor de una familia de motores o que sean aplicables al tipo de motor cuando no
forme parte de una familia de motores, para los que se solicite la homologacién de tipo UE;

(") Reglamento Delegado (UE) 2017/655 de la Comisién, de 19 de diciembre de 2016, por el que se complementa el Reglamento (UE)
2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la vigilancia de las emisiones de gases contaminantes procedentes
de motores de combustion interna instalados en las mdquinas méviles no de carretera (véase la pagina 334 del presente Diario Oficial).
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2.1.3.  la informaci6n indicada en la parte C del apéndice 3 en el formato del cuadro que figura en el punto 2.1.3.1,
a fin de identificar los elementos aplicables al motor de referencia o tipo de motor y los tipos de motor dentro
de la familia de motores, si procede:

2.1.3.1. Cuadro relativo al tipo o familia de motores, con ejemplos de datos

Tipos de motor dentro de la familia
g | | Motor de de motores (si procede)
oo | @ refe-
Elemento Descrincié S 13| & .
n.o €scripcion % 'Lc: Ee) r'enc1a
= 2 g Jtipo de tipo 2 | tipo 3 | tipo.. | tipon
— =} motor
T
3.1 Identificacién del motor
3.1.1. Designacion del tipo de motor A01 A02 | AO03 | A04 | AO5
3.2 Pardmetros de funcionamiento
3.2.1. Regimenes nominales declarados | X 2200 | 2200 | 2000 | 1800 | 1800
(rpm):
3.10. Dispositivos diversos: Si/No
3.10.1. Recirculaciéon del gas de escape
(EGR)
3.10.1.1. | Caracteristicas (con[sin refrigera- X
cion, alta/baja presion, etc.):

2.1.3.2. Una (X) en la columna correspondiente de la tabla indica las finalidades para las que se requiere cada elemento:
realizacién del ensayo de homologacion de tipo (ensayo), instalacion del motor en la mdquina mévil no de
carretera (instalacion) y control de la homologaciéon (homologacion).

2.1.3.3. En el caso de motores de régimen constante con miltiples regimenes nominales, en el punto 3.2 se registrardn
una o varias columnas adicionales de datos para cada régimen. (pardmetros de funcionamiento).

2.1.3.4. En el caso de motores de categoria IWP destinados a ser utilizados tanto a régimen variable como a régimen
constante, en el punto 3.2 se registrardn una o varias columnas adicionales de datos para cada funcionamiento.
(pardmetros de funcionamiento).

3. Notas explicativas sobre la creacién de la ficha de caracteristicas:

3.1 Previo acuerdo de la autoridad de homologacién, la informacién contemplada en los puntos 2.1.2 y 2.1.3
podrd presentarse en otro formato;

3.2. Cada tipo de motor o motor de referencia del cuadro que figura en el punto 2.1.3.1 se identificard de
conformidad con la designacién de la familia de motores y la designacion del tipo de motor establecidos en la
seccion 4.

3.3. Solo se indicardn las secciones o subsecciones de las partes B y C del apéndice 3 pertinentes para la familia de

motores, los tipos de motor dentro de la familia de motores o el tipo de motor de que se trate; en cualquier
caso, la lista seguird el sistema de numeracion propuesto.

3.4. Cuando en un punto se prevean varias opciones separadas por una barra oblicua, se tacharan las opciones que
no se utilicen o solo se mostrardn las opciones utilizadas;

3.5. Cuando el mismo valor o la misma descripcion de una determinada caracteristica del motor se aplique a varios
o0 a todos los miembros de una familia de motores, podran fusionarse las celdas correspondientes.
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3.6. Cuando se requiera un dibujo, un diagrama o informacién detallada, podrd hacerse referencia a un apéndice;
3.7. Cuando se exija un «tipo» de un componente, la informacion suministrada identificard el componente de
manera univoca; puede tratarse de una lista de caracteristicas, del nombre de un fabricante y el nimero de una

pieza o un dibujo, de un dibujo o de una combinacién de los métodos mencionados u otros métodos que
conduzcan al mismo resultado.

4, Designacion del tipo de motor y designacion de una familia de motores
El fabricante asignard a cada tipo de motor y familia de motores un cédigo alfanumérico dnico.

4.1. En el caso de un tipo de motor, el c6digo se denomina designacidén del tipo de motor e identificard clara e inequi-
vocamente los motores que presenten una combinacién tnica de caracteristicas técnicas en relacién con los
elementos establecidos en la parte C del apéndice 3 aplicables al tipo de motor.

4.2. En el caso de tipos de motor que pertenecen a una familia de motores, el cédigo completo se denomina
Familia-Tipo o «FT» y consta de dos secciones: la primera seccién se llama designacién de la familia de motores e
identifica la familia de motores; la segunda seccién es la designacién del tipo de motor de cada motor pertene-
ciente a la familia de motores;

La designacién de la familia de motores identificard clara e inequivocamente los motores que presenten una
combinacién tnica de caracteristicas técnicas en relacion con los elementos establecidos en las partes By C del
apéndice 3 aplicables a la familia de motores de que se trate.

La FT identificard clara e inequivocamente los motores que presenten una combinacién tnica de caracteristicas
técnicas en relaciéon con los elementos establecidos en la parte C del apéndice 3 aplicables al tipo de motor

perteneciente a la familia de motores.

4.2.1.  El fabricante podrd utilizar la misma designacién para identificar la misma familia de motores en dos o mds
categorias de motores.

4.2.2.  El fabricante no utilizard la misma designaciéon de familia de motores para identificar mds de una familia de
motores en la misma categorfa de motores.

4.2.3.  Visualizacién de la FT

En la FT se dejard un espacio entre la designacién de la familia de motores y la designacién del tipo de motor,
como se muestra en el ejemplo siguiente:

«159AF[espacio]0054»
4.3. Namero de caracteres
El ndmero de caracteres no deberd superar los valores siguientes:
a) 15 para la designacién de la familia de motores;
b) 25 para la designacion del tipo de motor;
¢) 40 para la FT.
4.4. Caracteres permitidos

La designaci6n del tipo de motor y la designacién de la familia de motores estardn formadas por letras latinas
y/o nimeros ardbigos;

4.4.1.  Estd permitido el uso de paréntesis y guiones, siempre que no sustituyan a una letra o a un nimero.

4.42.  Se autoriza el uso de caracteres variables; los caracteres variables se representardn con una «#» cuando el
cardcter variable se desconozca en el momento de la notificacion;

4.4.2.1. Se explicardn al servicio técnico y a la autoridad de homologacién las razones para utilizar tales caracteres
variables.
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Apéndice 1

Declaracién del fabricante sobre la conformidad con el Reglamento (UE) 2016/1628

El abajo fIFmMante: [.....oovooiiiiiiiiicei e (nombre completo y cargo)]

declara que el tipo de motorfla familia de motores siguiente® cumple la totalidad de los requisitos del Reglamento (UE)
2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo ('), del Reglamento Delegado (UE) 2017/654 de la Comisién (?), del
Reglamento Delegado (UE) 2017/655 de la Comisién (%), y del Reglamento de Ejecucién 2017/656 de la Comision (), y
que no utiliza ninguna estrategia de manipulacion.

Todas las estrategias de control de las emisiones cumplen, cuando procede, los requisitos relativos a la estrategia basica
de control de emisiones (BECS) y a la estrategia auxiliar de control de emisiones (AECS) que figuran en la seccién 2 del
anexo IV del Reglamento Delegado (UE) 2017654, y han sido comunicadas de conformidad con dicho anexo y con el
anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/656.

1.1. Marca (nombres comerciales del fabriCante): ...............oocoooiiiiiiiii e
1.2. Denominaciones cOmerciales (Si ProCEAE): ...........oiiiiiiiriiiiiiieit ettt ettt
1.3. Razdn social y direccion del fabriCante: ..............coociiiiiiiiiiiiii i
1.4. En su caso, nombre y direccion de su representante autorizado: .............cociiiiiiiiiiiiii e
1.6. Designacion del tipo de motor | familia de motores | FT (¥): ....oooiiiiiiiiiiiiii e
(Lugar) (Fecha) ......ccccoveviiiiiiiiicicee,

Firma [o representacién visual de una «firma electrnica avanzada» de conformidad con el Reglamento (UE) n.
910/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (), con datos para la verificacion]: ..........cocoovoiiiiiiiiiiiiic

Notas explicativas relativas al apéndice 1
(Las llamadas de nota a pie de pdgina, las notas a pie de pdgina y las notas explicativas no han de figurar en la declaracién del fabricante)

(*) Tachar las opciones no utilizadas o mostrar solo las opciones utilizadas.

(") Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los requisitos relativos a los
limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacién de tipo para los motores de combustién interna que se
instalen en las mdquinas méviles no de carretera, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n.c 1024/2012 y (UE) n.> 167/2013, y
por el que se modifica y deroga la Directiva 97/68/CE (DO L 252 de 16.9.2016, p. 53).

(* Reglamento Delegado (UE) 2017/654 de la Comision, de 19 de diciembre de 2016, que complementa el Reglamento (UE) 20161628
del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que respecta a los requisitos técnicos y generales relativos a los limites de emisiones y a la
homologacion de tipo de los motores de combustién interna destinados a las mdquinas méviles no de carretera (DO L 102 de
13.4.2017,p.1).

0 ReglamentopDelegado (UE) 2017/655 de la Comisién, de 19 de diciembre de 2016, por el que se complementa el Reglamento (UE)
2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la vigilancia de las emisiones de gases contaminantes procedentes
de motores de combustion interna instalados en las maquinas moviles no de carretera (DO L 102 de 13.4.2017, p. 334).

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/656 de la Comision, de 19 de diciembre de 2016, por el que se establecen los requisitos adminis-
trativos relativos a los limites de emisiones y la homologacién de tipo de los motores de combustion interna para maquinas méviles no
de carretera de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 102 de 13.4.2017, p.
364).

) Regl)amento (UE) n.0 910/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 2014, relativo a la identificacién electrénica y
los servicios de confianza para las transacciones electrénicas en el mercado interior y por la que se deroga la Directiva 1999/93/CE (DO L
257 de 28.8.2014, p. 73).
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Apéndice 2

Informacién confidencial sobre la estrategia de control de emisiones

1. El presente apéndice se aplicard a los motores con control electrénico que utilizan el control electrénico para
determinar la cantidad de combustible y de avance de inyeccion.

2. Se entregard informacién adicional al servicio técnico pero esta no se adjuntard a la solicitud de homologacién de
tipo UE. Esta informacién incluird todos los pardmetros modificados por cualquier estrategia auxiliar de control de
emisiones y las condiciones limite en que funciona dicha estrategia, y en particular:

a) una descripcion de la 16gica del control, de las estrategias de avance de inyeccion y de los puntos de conmutacion
durante todos los modos de funcionamiento correspondientes al combustible y a otros sistemas esenciales que
dan lugar al control efectivo de las emisiones [como la recirculacién de gases de escape (EGR) o la dosificacion del
reactivo];

b) una justificacién del uso de una estrategia auxiliar de control de emisiones aplicada al motor, acompariada de
material y datos de ensayo, que demuestre el efecto en las emisiones de gases de escape. Tal justificacion podrd
basarse en datos de ensayos, en andlisis técnicos bien fundados o en una combinacién de ambos.

¢) una descripcion detallada de los algoritmos o sensores (en su caso) utilizados para identificar, analizar
o diagnosticar el funcionamiento incorrecto del sistema de control de NO;

d) una descripcién detallada de los algoritmos o sensores (en su caso) utilizados para identificar, analizar
o diagnosticar el funcionamiento incorrecto del sistema de control de particulas.

3. La informacién adicional que se exige en el punto 2 se tratard de manera estrictamente confidencial. El fabricante
deberd conservarla y ponerla a disposicién de la autoridad de homologacién para inspeccién en el momento de la
homologacién de tipo UE o previa solicitud en cualquier momento durante la validez de la homologacion de tipo
UE. En este caso, la autoridad de homologacién deberd tratar esta informacién como confidencial y no la revelard
a terceros.
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Apéndice 3

Modelo de ficha de caracteristicas

PARTE A

1. INFORMACION GENERAL

1.1.  Marca (nombres comerciales del fabricante): ..............cccooiiiiii i,
1.2.  Denominaciones comerciales (i PrOCEAE): .........oiiiiiiiriiiiii it
1.3.  Razdn social y direccion del fabricante: .............ocoooiiiiiiiiiiii i
1.4, En su caso, nombre y direccién de su representante autorizado: ..........cocoeiiiiiiriiiiiiiiiiee e
1.5.  Nombres y direcciones de las plantas de montaje/fabricacion: .............cccocooiiiiiiiiiiiiiiii
1.6.  Designacion del tipo de motor [ familia de motores | FT: ....ccooiiiiiiiiiiiiiiiiee e

1.7.  Categoria y subcategorfa del tipo de motor | familia de motores: NRE-v-1/NRE-v-2/NRE-v-3/NRE-v-4/NRE-v-5/
NRE-v-6/NRE-v-7 NRE-c-1 /NRE-c-2/NRE-c-3/NRE-c-4|NRE-c-5/NRE-c-6 [NRE-c-7 [NRG-v-1/NRG-c-1 /NRSh-v-1a]
NRSh-v-1b/NRS-vr-1a/NRS-vr-1b/NRS-vi-1a/NRS-vi-1b/NRS-v-2a/NRS-v-2b/NRS-v-3/IWP-v-1/IWP-y-2/IWP-v-3/
TWP-v-4[IWP-c-1/TWP-c-2/TWP-c-3[TWP-c-4/TWA-v-1/TWA-v-2[TWA-v-3[TWA-v-4[IWA-c-1 [[WA-c-2 [[WA-c-3
IWA-c-4/RLL-v-1/RLL-C-1/RLR-v-1/RLR-C-1/SMB-v-1/ATS-v-1

1.8.  Categoria de periodo de durabilidad de las emisiones: No procede | cat 1 (productos de consumo) | cat 2
(productos semiprofesionales) [ cat 3 (productos profesionales)

1.9.  Fase de emisiones: V | motor para fines especiales (SPE)

1.10.  Unicamente en el caso de NRS < 19 kW, familia de motores formada exclusivamente por tipos de motor para
quitanieves: Si/No

1.11. La potencia de referencia es: potencia neta nominal | potencia neta maxima
1.12.  Ciclo de ensayo NRSC primario: C1/C2/D2/E2[E3[F|G1|G2/G3/H

1.12.1. Unicamente en el caso de la categoria IWP de régimen variable, ciclo de ensayo de propulsién adicional: No
aplicado[E2[E3

1.12.2. Unicamente en el caso de la categorfa IWP, ciclo de ensayo NRSC auxiliar adicional: No aplicado/D2/C1
1.13.  Ciclo de ensayo transitorio: No procede/NRTC/LSI-NRTC

1.14.  Restricciones de utilizacién (si procede):

PARTE B
2. PARAMETROS COMUNES DE DISENO DE LA FAMILIA DE MOTORES )
2.1 Ciclo de combustion: ciclo de cuatro tiempos | dos tiempos | rotativo | otros (especificar) ............cccceverrnene
2.2. Tipo de encendido: encendido por compresion | encendido por chispa
2.3. Configuracién de los cilindros
2.3.1.  Posicion de los cilindros en el bloque: monocilindro [ en V | en linea [ opuestos | radial [otros (especificar): ...
2.3.2.  Dimensiones del didmetro interno de centro a Centro (IMIM): ..........c..ocviiiiiiiioiiiieeie oo
2.4. Tipo/disefio de la cimara de combustién

2.41.  Camara abierta/dividida/otros (especificar)
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2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.
2.8.1.

2.8.1.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

2.8.4.1.

2.8.4.2.

2.8.5.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.10.4.

2.11.

Configuracion de las valvulas ¥ 108 OFIfICIOS ......ovivoiiiiiiiiii it
Namero de valvulas por CllIAIO: ......oo.iiiiiiii e
Gama de cilindrada unitaria (CIN3): .......ocoiiiiii e
Principal medio refrigerante: aire/agua/aceite

Método de aspiracion del aire: atmosférico/ sobrealimentacion | sobrealimentacién con sistema de refrige-
racion del aire de admision

Combustible

Tipo de combustible: diésel (para mdquinas méviles no de carretera) | etanol para motores especificos de
encendido por compresion (ED95) | gasolina (E10) | etanol (E85) | (gas natural | biometano) | gas licuado de
petréleo (GLP)

Subtipo de combustible (solo gas natural | biometano): combustible universal: de alto poder calorifico (gas H)
y de bajo poder calorifico (gas L) | combustible restringido: de alto poder calorifico (gas H) | combustible
restringido: de bajo poder calorifico (gas L) | combustible especifico (GNL);

Alimentacién de combustible: solo combustible liquido | solo combustible gaseoso | combustible dual tipo 1A
| combustible dual tipo 1B | combustible dual tipo 2A | combustible dual tipo 2B | combustible dual tipo 3 B

Lista de otros combustibles, mezclas de combustibles o emulsiones que el motor puede utilizar declarados por
el fabricante de conformidad con el punto 1.4 del anexo I del Reglamento Delegado (UE) 2017/654 (indicar la
referencia a la norma o especificacion reconocidas): ...........coociiiiiiiiiiiiiii

Lubricante afiadido al combustible: Si/No

ESPECITICACIONES: ...ttt ettt ettt
Relacion combBUSHDIE ACEILE: .........iiuiiiiiiiiiiii e
Tipo de alimentacién de combustible: bomba, inyector y linea (de alta presién) | bomba en linea o de
distribucién [ inyector unitario [ rail comin | carburador | inyeccion en el orificio de admision | inyeccidén

directa | mezclador | Otros (ESPECIfICAT): .....ovirviriiiiiiiiii ettt

Sistemas de gestion del motor: Estrategia de control mecanica/electronica (?)

Dispositivos diversos: Si/No

(En caso afirmativo, proporcionar un diagrama esquemdtico del emplazamiento y el orden de los dispositivos)
Recirculacion del gas de escape (EGR): Si/No

(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.10.1 y proporcionar un diagrama esquematico del emplaza-
miento y el orden de los dispositivos)

Inyeccién de agua: Si/No

(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.10.2 y proporcionar un diagrama esquematico del emplaza-
miento y el orden de los dispositivos)

Inyeccién de aire: Si/No

(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.10.3 y proporcionar un diagrama esquematico del emplaza-
miento y el orden de los dispositivos)

Otros (proporcionar un diagrama esquemadtico del emplazamiento y el orden de los dispositivos): ..................

Sistema de postratamiento del gas de escape: Si/No

(En caso afirmativo, proporcione un diagrama esquemadtico del emplazamiento y el orden de los dispositivos)
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2.11.1.  Catalizador de oxidacién: Si/No
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.2)
2.11.2.  Sistema de reduccién de NO, con reduccién selectiva de NO, (adicion de agente reductor): Si/No
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.3)
2.11.3.  Otros sistemas de reduccién de NO,: Si/No
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.3)
2.11.4. Catalizador de tres vias que combina la oxidacién y la reduccién de NO_: Si/No
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.3)
2.11.5. Sistema de postratamiento de particulas con regeneracion pasiva: Si/No
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.4)
2.11.5.1. De flujo de pared [ no de flujo de pared
2.11.6. Sistema de postratamiento de particulas con regeneracioén activa: Si/No
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.4)
2.11.6.1. De flujo de pared | no de flujo de pared
2.11.7.  Otros sistemas de postratamiento de particulas: Si/No
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.4)
2.11.8. Otros dispositivos de postratamiento (ESPECfiCar): ............coiiiiiiiiiriiiiiiiiieiee ettt
(En caso afirmativo, cumplimentar la seccién 3.11.5)

2.11.9. Otros dispositivos o caracteristicas que influyen fuertemente en las emisiones (especificar): ............cccccoeenne.



PARTE C

3. CARACTERISTICAS ESENCIALES DE LOS TIPOS DE MOTORES

Tipos de motor dentro de la familia

o ;E Motor de de motores (si procede)
Elemento Descripcién % 7% §° rerrfiie;; | Notas explicativas (no incluidas en
n.°e p 2| = < - la ficha de caracteristicas)
SN g tipo de tipo 2 | tipo 3 | tipo tipo n
£ |8 motor p P PO p
es

3.1 Identificacién del motor
3.1.1. Designacion del tipo de motor X
3.1.2. La designacién de tipo de motor figura en el marcado del motor: si/no X
3.1.3. Localizacion del marcado reglamentario: X
3.1.4. Forma de colocacion del marcado reglamentario: X
3.1.5. Dibujos de la ubicacién del niimero de identificaciéon del motor (ejemplo X

completo con dimensiones):
3.2. Pardmetros de funcionamiento
3.2.1. Régimen nominal declarado (rpm): X
3.2.1.1. Combustible suministrado por carrera (mm? en el caso de los motores X

diésel, caudal de combustible (g/h) en el caso de los demds motores, a la

potencia neta nominal:
3.2.1.2. Potencia neta nominal declarada (kW): X
3.2.2. Régimen de potencia mdxima (rpm): X Si difiere del régimen nominal
3.2.2.1. Combustible suministrado por carrera (mm?) en el caso de los motores X

diésel, caudal de combustible (g/h) en el caso de los demds motores, a la

potencia neta maxima:
3.2.2.2. Potencia neta mdxima (kW): X X Si difiere de la potencia nominal
3.2.3. Régimen de par médximo declarado (rpm): X Si procede
3.2.3.1. Combustible suministrado por carrera (mm?) en el caso de los motores X

diésel, caudal de combustible (g/h) en el caso de los demds motores, al ré-
gimen de par maximo:

8/¢[T0T 1
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
R escripcion g | s | & rencia | . ‘o
n. 212 || tipode la ficha de caracteristicas)
N I = P tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— :g motor
3.2.3.2. Par méximo declarado (Nm): X Si procede
3.2.4. Régimen de ensayo al 100 % declarado: X Si procede
3.2.5. Régimen de ensayo intermedio declarado: X Si procede
3.2.6. Régimen de ralent{ (rpm) X Si procede
3.2.7. Régimen maximo sin carga (rpm): X Si procede
3.2.8. Par minimo declarado (Nm): X Si procede
3.3. Procedimiento de rodaje Opcional a elecciéon del fabri-
cante

3.3.1. Duraci6n del rodaje: X
3.3.2. Ciclo de rodaje: X
3.4. Ensayo del motor
3.4.1. Dispositivo especifico requerido: Si/No X Solo para NRSh
3.4.1.1. Descripcion, con inclusién de las fotografias yjo dibujos, del sistema para | X

el montaje del motor en el banco de pruebas, incluido el drbol de transmi-

sién para la conexién con el dinamémetro:
3.4.2. Cdmara de mezcla de gas de escape autorizada por el fabricante: Si/No X Solo para NRSh
3.4.2.1. Descripcion, fotografia y/o dibujo de la cdmara de mezcla de gas de es- | X Si procede

cape:
3.4.3. NRSC elegido por el fabricante: Modo RMC/discreto X
3.4.4. NRSC adicional: E2/D2/C1 X Solo cuando se declaran ciclos

adicionales en los puntos 1.12.1
0 1.12.2 de la parte A

L10TYel
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descrincion % :§ g rerrfl{; | Notas explicativas (no incluidas en
n.e P g3 |2 . la ficha de caracteristicas)
S 2| 8] ode oo | tipo3 |tipo... | tipon
£ | 8| motor P P PO P

T
3.4.5. Namero de ciclos de preacondicionamiento antes del ensayo transitorio X Si procede, minimo 1,0
3.4.6. Ntmero de RMC de preacondicionamiento antes del ensayo NRSC X Si procede, minimo 0,5
3.5. Sistema de lubricacién
3.5.1 Temperatura del lubricante Si procede
3.5.1.1. Minima (°C): X
3.5.1.2. Miéxima (°C): X
3.6. Cilindro de combustién
3.6.1. Didmetro (mm): X
3.6.2. Carrera (mm): X
3.6.3. Nuamero de cilindros: X
3.6.4. Cilindrada del motor (cm?): X
3.6.5. Cilindrada en % del motor de referencia: X Si familia de motores
3.6.6. Relacién volumétrica de compresion: X Especificar la tolerancia
3.6.7. Descripcion del sistema de combustion: X
3.6.8. Dibujos de la cdmara de combustién y de la corona del piston: X
3.6.9. Area minima de la seccién transversal de las aberturas de admisién y es- X

cape (mm?):

3.6.10. Regulacion de las vdlvulas

08¢/70T 1
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
escripcion = | s | & | rencia| . ‘o
n.e 2= |3 i d la ficha de caracteristicas)
=g | g | Upode tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— é motor
3.6.10.1. Levantamiento mdximo y dngulos de apertura y de cierre en relaciéon con X
el punto muerto, o datos equivalentes:
3.6.10.2. Referencia y/o escalas de ajuste: X
3.6.10.3. Sistema de regulacion variable de las vélvulas: Si/No X Si procede y en caso de admi-
sién y/o escape
3.6.10.3.1. | Tipo continuo/(encendido/apagado) X
3.6.10.3.2. | Angulo de cambio de fase de leva: X
3.6.11. Configuracidn de los orificios Solo 2 tiempos, si procede
3.6.11.1. Posicién, tamafio y nimero: X
3.7. Sistema de refrigeracion Completar la seccidén pertinente
3.7.1. Refrigeracion por liquido:
3.7.1.1. Naturaleza del liquido: X
3.7.1.2. Bombas de circulacién: Si/No X
3.7.1.2.1. Tipos: X
3.7.1.2.2. Relaciones de transmision: X Si procede
3.7.1.3. Temperatura minima del refrigerante en la salida (°C): X
3.7.1.4. Temperatura maxima del refrigerante en la salida (°C): X
3.7.2. Refrigeracion por aire
3.7.2.1. Ventilador: Si/No X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
R escripcion g | s | & rencia | . ‘o
n. 2| 2|3 | tipode la ficha de caracteristicas)
N I = P tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— é motor

3.7.2.1.1. Tipos: X
3.7.2.1.2. Relaciones de transmision: ................cocooiiiiiiiiiiiiiiiii e, X Si procede
3.7.2.2. Temperatura maxima en el punto de referencia (°C): X
3.7.2.2.1. Ubicaci6n del punto de referencia X
3.8. Aspiracion
3.8.1. Depresion maxima admisible al 100 % del régimen del motor y al 100 % | X | X

de carga (kPa):
3.8.1.1. Con filtro de aire limpio: X | X
3.8.1.2. Con filtro de aire sucio: X | X
3.8.1.3. Lugar de medicién: X | X
3.8.2. Sobrealimentadores: Si/No X
3.8.2.1. Tipos: X
3.8.2.2. Descripcion y diagrama esquematico del sistema (p. ¢j., presién médxima X

de sobrealimentacion, valvula de descarga, turbocompresor de geometria

variable, turbocompresor doble, etc.):
3.8.3. Refrigerador del aire de sobrealimentacién: Si/No X
3.8.3.1. Tipo aire-aire | aire-agua [ otro (especificar) X
3.8.3.2. Temperatura maxima de salida del aire de sobrealimentacion al 100 % de | X | X

régimen y al 100 % de carga (°C):
3.8.3.4. Caida maxima admisible de presién en el refrigerador del aire de sobreali- | X | X

mentacion al 100 % del régimen del motor y al 100 % de carga (kPa):
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motorde de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
. escripcion g | s | & rencia | . ‘o
n. 2| 2|3 | tipode la ficha de caracteristicas)
N I = P tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— é motor
3.8.4. Vélvula de mariposa de admisién: Si/No X
3.8.5. Dispositivo para reciclar los gases del carter: Si/No X
3.8.5.1. En caso afirmativo, descripcién y dibujos: X
3.8.5.2. En caso negativo, conformidad con el punto 6.10 del anexo VI del Regla- | X
mento Delegado (UE) 2017/654 de la Comisidn, sobre requisitos generales
y técnicos: Si/No
3.8.6. Via de admisién Solo 2 tiempos, NRS y NRSh
3.8.6.1. Descripcion de la via de admision (con dibujos, fotografias y/o nimeros X
de pieza):
3.8.7. Filtro de aire X Solo 2 tiempos, NRS y NRSh
3.8.7.1. Tipo X
3.8.8. Silenciador de aire de admision Solo 2 tiempos, NRS y NRSh
3.8.1.1. Tipo X
3.9. Sistema de escape
3.9.1. Descripcion del sistema de escape (con dibujos, fotos y/o niimeros de las X Solo 2 tiempos, NRS y NRSh
piezas, seglin sea necesario):
3.9.2. Temperatura maxima del gas de escape (°C): X
3.9.3. Contrapresion de escape maxima admisible al 100 % del régimen del mo- | X | X
tor y al 100 % de carga (kPa):
3.9.3.1. Lugar de medicién: X|X
3.9.4. Contrapresion de escape al nivel de carga especificada por el fabricante | X

para el postratamiento con restriccién variable al comienzo del ensayo

(kPa):
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
R escripcion g | s | & rencia | . ‘o
n. 2| 2|3 | tipode la ficha de caracteristicas)
N I = P tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— [} motor
=

3.9.4.1. Ubicacion y condiciones de régimen/carga: X
3.9.5. Vélvula de mariposa de escape: Si/No X
3.10. Dispositivos diversos: Si/No
3.10.1. Recirculacion del gas de escape (EGR)
3.10.1.1. Caracteristicas: con/sin refrigeracion, alta/baja presion/otros (especificar):
3.10.2. Inyeccién de agua
3.10.2.1. Principio de funcionamiento: X
3.11. Sistema de postratamiento del gas de escape
3.11.1. Ubicacidn X
3.11.1.1. Lugarf(es) y distancia(s) mdxima(s)/minima(s) desde el motor hasta el pri- X

mer dispositivo de postratamiento:
3.11.1.2. Descenso maximo de la temperatura desde la salida de la turbina o el es- | X | X

cape hasta el primer dispositivo de postratamiento (°C), si se declara:
3.11.1.2.1. | Condiciones de ensayo para las mediciones: X | X
3.11.1.3. Temperatura minima en la entrada del primer dispositivo de postrata- | X | X

miento al 100 % de carga y régimen (°C), si se declara:
3.11.2. Catalizador de oxidacion
3.11.2.1. Namero de convertidores y elementos cataliticos: X
3.11.2.2. Dimensiones y volumen del convertidor o convertidores cataliticos: X
3.11.2.3. Carga total de metales preciosos: X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descrincion % :§ g rerrfl{; | Notas explicativas (no incluidas en
n.e P g3 |2 . la ficha de caracteristicas)
S 2| 8] ode oo | tipo3 |tipo... | tipon
£ | 8| motor P P PO P

o=
3.11.2.4. Concentracion relativa de cada compuesto: X
3.11.2.5. Sustrato (estructura y material): X
3.11.2.6. Densidad celular: X
3.11.2.7. Tipo de carcasa de los convertidores cataliticos: X
3.11.3. Sistema de postratamiento catalitico del gas de escape para NO, o catalizador de

tres vias
3.11.3.1. Tipo: X
3.11.3.2. Namero de convertidores y elementos cataliticos: X
3.11.3.3. Tipo de accidn catalitica: X
3.11.3.4. Dimensiones y volumen del convertidor o convertidores cataliticos: X
3.11.3.5. Carga total de metales preciosos: X
3.11.3.6. Concentracion relativa de cada compuesto: X
3.11.3.7. Sustrato (estructura y material): X
3.11.3.8. Densidad celular: X
3.11.3.9. Tipo de carcasa de los convertidores cataliticos: X
3.11.3.10. | Método de regeneracion: X X Si procede
3.11.3.10.1. | Regeneraci6n infrecuente: Si/No: X En caso afirmativo, cumpli-
mentar la seccién 3.11.6.

3.11.3.11. | Intervalo de temperaturas normales de funcionamiento (°C): X | X
3.11.3.12. | Reactivo consumible: Si/No X
3.11.3.12.1. | Tipo y concentracion del reactivo necesario para la accion catalitica: X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motorde de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
R escripcion g | s | & rencia | . ‘o
n. 212 || tipode la ficha de caracteristicas)
N I = P tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— :g motor

3.11.3.12.2. | Concentracién mds baja del ingrediente activo presente en el reactivo que X

no activa el sistema de alerta (CD, ) (%vol):
3.11.3.12.3. | Intervalo de temperaturas de funcionamiento normales del reactivo: X
3.11.3.12.4. | Norma internacional: X | X Si procede
3.11.3.13. | Sensores de NO,: Si/No X
3.11.3.13.1. | Tipo: X
3.11.3.13.2. | Ubicaciones X
3.11.3.14. | Sensores de oxigeno: Si/No X
3.11.3.14.1. | Tipo: X
3.11.3.14.2. | Ubicaciones: X
3.11.4. Sistema de postratamiento de particulas
3.11.4.1. Tipo de filtracién: de flujo de pared [ no de flujo de pared | otros (especifi- X

car)
3.11.4.2. Tipo: X
3.11.4.3. Dimensiones y capacidad del sistema de postratamiento de particulas: X
3.11.4.4. Ubicacién [lugar(es) y distancia(s) méaxima(s)/minima(s) desde el motor]: X
3.11.4.5. Método o sistema de regeneracion, descripcién yfo dibujo: X
3.11.4.5.1. | Regeneracién infrecuente: Si/No X En caso afirmativo, cumpli-

mentar la seccién 3.11.6.

3.11.4.5.2. | Temperatura minima del gas de escape para poner en marcha el procedi- X

miento de regeneracién (°C):
3.11.4.6. Recubrimiento catalitico: Si/No X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
escripcion = | s | & | rencia| . ‘o
n.e 2= |3 . la ficha de caracteristicas)
S 2| 8] ode oo | tipo3 |tipo... | tipon
£ | 8| motor P P PO P

o=
3.11.4.6.1. | Tipo de accién catalitica: X
3.11.4.7. Catalizador disuelto en el carburante (FBC): Si/No X
3.11.4.8. Intervalo de temperaturas normales de funcionamiento (°C): X
3.11.4.9. Intervalo de presiones normales de funcionamiento (kPa) X
3.11.4.10. | Capacidad de almacenamiento de hollin/cenizas (g): X
3.11.4.11. | Sensores de oxigeno: Si/No X
3.11.4.11.1. | Tipo: X
3.11.4.11.2. | Ubicaciones: X
3.11.5. Otros dispositivos de postratamiento
3.11.5.1. Descripcion y funcionamiento: X
3.11.6. Regeneracion infrecuente
3.11.6.1. Nuamero de ciclos con regeneracién X
3.11.6.2. Namero de ciclos sin regeneracion X
3.12. Alimentacién de combustible para motores de ignicién por compre-

sién de combustible liquido o, si procede, motores de combustible
dual

3.12.1. Bomba de alimentacion
3.12.1.1. Presion (kPa) o diagrama caracteristico: X
3.12.2. Sistema de inyeccion
3.12.2.1. Bomba
3.12.2.1.1. | Tipos: X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motorde de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
R escripcion g | s | & rencia | . ‘o
n. 212 || tipode la ficha de caracteristicas)
N I = P tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— :g motor
3.12.2.1.2. | Régimen nominal de la bomba (rpm): X
3.12.2.1.3. | mm® por carrera o ciclo a plena inyeccién al régimen nominal de la X Especificar la tolerancia
bomba:
3.12.2.1.4. | Régimen de la bomba al valor maximo del par (rpm): X
3.12.2.1.5. | mm?® por carrera o ciclo a plena inyeccion al régimen de la bomba al valor X Especificar la tolerancia
méximo del par:
3.12.2.1.6. | Diagrama caracteristico: X Como alternativa a los pun-
tos 3.12.2.1.1 a 3.12.2.1.5.
3.12.2.1.7. | Método utilizado: sobre el motor | sobre el banco para bomba X
3.12.2.2. Avance de la inyeccién
3.12.2.2.1. | Curva de avance de la inyeccion: X Especificar la tolerancia, si pro-
cede

3.12.2.2.2. | Regulacién estética: X Especificar la tolerancia
3.12.2.3. Tuberfas de inyeccidén
3.12.2.3.1. | Longitudes (mm): X
3.12.2.3.2. | Diametro interior (mm): X
3.12.2.4. Rail comin: Si/No X
3.12.2.4.1. | Tipo: X
3.12.3. Inyectores
3.12.3.1. Tipos: X
3.12.3.2. Presion de apertura (kPa): X Especificar la tolerancia
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motorde de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
. escripcion g | s | & rencia | . ‘o
n. 212 || tipode la ficha de caracteristicas)
N I = P tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— :g motor

3.12.4. ECU: Si/No X
3.12.4.1. Tipos: X
3.12.4.2. Nuamero(s) de calibracién del software: X
3.12.4.3. Normas de comunicacién para el acceso a la informacién del flujo de da- | X X

tos: ISO 27145 con ISO 15765-4 (comunicacién basada en CAN) [ ISO

27145 con ISO 13400 (comunicaciéon basada en TCP/IP) | SAE J1939-73
3.12.5. Regulador
3.12.5.1. Tipos: X
3.12.5.2. Régimen de comienzo de corte a plena carga: X Especificar el rango, si procede.
3.12.5.3. Régimen maximo sin carga: X Especificar el rango, si procede.
3.12.5.4. Régimen de ralenti: X Especificar el rango, si procede.
3.12.6. Sistema de arranque en frio: Si/No X
3.12.6.1. Tipos: X
3.12.6.2. Descripcion: X
3.12.7. Temperatura del combustible en la entrada de la bomba de inyeccién de combusti-

ble
3.12.7.1. Minima (°C): X
3.12.7.2. | Maxima (°C): X
3.13. Alimentacién de combustible para motor de encendido por chispa

que funcione con combustible liquido
3.13.1. Carburador
3.13.1.1. Tipos: X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motor de de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
escripcion = | s | & | rencia| . ‘o
n.e 2= |3 i d la ficha de caracteristicas)
=g | g | Upode tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— :g motor
3.13.2. Inyeccion del combustible en el orificio de admision:
3.13.2.1. monopunto/multipunto X
3.13.2.2. Tipos: X
3.13.3. Inyeccién directa:
3.13.3.1. Tipos: X
3.13.4. Temperatura del combustible en el lugar especificado por el fabricante
3.13.4.1. Lugar de colocacion: X
3.13.4.2. | Minima (°C) X
3.13.4.3. | Maxima (°C) X
3.14. Alimentacién de combustible para motores de combustible gaseoso
0, en su caso, motores de combustible dual (en caso de sistemas con
otra configuracién, indicar la informacién equivalente)
3.14.1. Combustible: GLPJGN-H/GN-L/GN-HL/GNL | especifico GNL X X
3.14.2. Reguladores de presion o vaporizador | reguladores de presion
3.14.2.1. Tipos X
3.14.2.2. Namero de fases de reduccién de presion X
3.14.2.3. Presion en la fase final, minima y maxima (kPa) X
3.14.2.4. Namero de puntos de ajuste principales: X
3.14.2.5. Namero de puntos de ajuste del ralenti: X
3.14.3. Sistema de alimentacién de combustible: mezclador | inyeccién de gas | X

inyeccion de liquido | inyeccién directa
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Tipos de motor dentro de la familia

< | & | Motorde de motores (si procede)
Elemento Descripcion % § §O reri; | Notas e).;plicativas (no il,@uidas en
n.e E S vg tipo de U S R la ficha de caracteristicas)
k= s motor p p P p
3.14.3.1. Regulacién de la riqueza de la mezcla
3.14.3.1.1. | Descripcion del sistema y/o diagrama y dibujos: X
3.14.4. Mezclador
3.14.4.1. Namero: X
3.14.4.2. Tipos: X
3.14.4.3. Lugar de colocacion: X
3.14.4.4. Posibilidades de ajuste: X
3.14.5. Inyeccién en el colector de admision
3.14.5.1. Inyeccién: monopunto/multipunto X
3.14.5.2. Inyeccién: continua/simultdnea/secuencial X
3.14.5.3. Equipo de inyeccién
3.14.5.3.1. | Tipos: X
3.14.5.3.2. | Posibilidades de ajuste: X
3.14.5.4. Bomba de alimentacidn Si procede
3.14.5.4.1. | Tipos: X
3.14.5.5. Inyectores
3.14.5.5.1. | Tipos: X
3.14.6. Inyeccion directa
3.14.6.1. Bomba de inyecci6n | regulador de presion X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motorde de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
escripcion = | s | & | rencia| . ‘o
n.e 2= |3 i d la ficha de caracteristicas)
=g | g | Upode tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— :g motor
3.14.6.1.1. | Tipos: X
3.14.6.1.2. | Avance de la inyeccién (especificar): X
3.14.6.2. Inyectores
3.14.6.2.1. | Tipos: X
3.14.6.2.2. | Presion de apertura o diagrama caracteristico: X
3.14.7. Unidad electrénica de control (ECU)
3.14.7.1. Tipos: X
3.14.7.2. Posibilidades de ajuste: X
3.14.7.3. Namero(s) de calibracion del software: X
3.14.8. Homologaciones de motores para varias composiciones de combustible
3.14.8.1. Adaptacion automadtica: Si/No X|X|X
3.14.8.2. Calibracién para una composicion de gas especifica: GN-H/GN-L/GN-HL/ | X | X | X
GNL | especifico GNL
3.14.8.3. Transformacion para una composicién de gas especifica: GN-HT/GN-LT/ | X | X | X
GN-HLT
3.14.9. Temperatura del combustible en la fase final del regulador de presion
3.14.9.1. Minima (°C): X
3.14.9.2. Maxima (°C): X
3.15. Sistema de encendido
3.15.1. Bobinas de encendido
3.15.1.1. Tipos: X
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Tipos de motor dentro de la familia

o | & | Motorde de motores (si procede)
Elemento Descringi s l1s |8 ref?_ Notas explicativas (no incluidas en
escripcion = | s | & | rencia| . ‘o
n.e 2= |3 i d la ficha de caracteristicas)
=g | g | Upode tipo 2 | tipo 3 | tipo ... | tipon
— [} motor
=
3.15.1.2. Numero: X
3.15.2. Bujias de encendido
3.15.2.1. Tipos: X
3.15.2.2. Distancia entre los electrodos: X
3.15.3. Magneto X
3.15.3.1. Tipos: X
3.15.4. Mando de regulacién del encendido: Si/No X
3.15.4.1. Avance estitico con respecto al punto muerto superior (grados de dngulo X
del cigiiefial):
3.15.4.2. Curva o mapa de avance: X Si procede
3.15.4.3. Control electrénico: Si/No X

Notas explicativas relativas al apéndice 3

(Las llamadas de nota a pie de pdgina, las notas a pie de pdgina y las notas explicativas no han de figurar en la ficha de caracteristicas)

(!) Segun el anexo II del Reglamento Delegado (UE) 2017/654

(® Ver la seccion 2.4.13 del anexo IX (definiciéon de familia de motores).
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ANEXO II

Modelos de declaraciones de conformidad

1. Requisitos generales

1.1. La declaracién de conformidad constard de dos secciones:

a) la seccion 1, que especifica las caracteristicas particulares aplicables al motor de conformidad con el modelo
que figura en el apéndice 1;

b) la seccién 2, que especifica las restricciones aplicables al motor de conformidad con la informacién que figura
en el cuadro 1 del apéndice 2;

1.2.  Cuando se entregue en formato impreso, la declaracién de conformidad tendrd un tamarfio no superior a A4 (210
x 297 mm).

1.3. Toda la informacién de la declaracién de conformidad estard escrita en caracteres (cirilicos, en el caso de las
declaraciones de conformidad expedidas en bilgaro, y griegos, en el caso de aquellas expedidas en griego) de la
serie ISO 8859 (Tecnologia de la informacién. Conjuntos de caracteres gréficos codificados de un solo octeto) y
con niimeros ardbigos.

2. Elementos de proteccion de la declaracion de conformidad

De conformidad con el articulo 31, apartado 5, del Reglamento (UE) 2016/1628, la declaracién de conformidad
deberd estar elaborada de manera que se impidan las falsificaciones y pueda verificarse el archivo electrénico
seguro.

2.1. Elementos para impedir falsificaciones en formato impreso

El papel utilizado en la declaracién de conformidad deberd estar protegido por la marca registrada del fabricante
en filigrana y gréficos coloreados.

2.1.1. Como alternativa a los requisitos del punto 2.1, el papel de la declaracién de conformidad podrd no estar
protegido por la marca registrada del fabricante en filigrana. En este caso, los graficos coloreados se comple-
mentardn con por lo menos otro elemento de impresiéon de seguridad (por ejemplo, tinta fluorescente
ultravioleta, tintas de color dependiente del dngulo de observacién, tintas de color dependiente de la temperatura,
microimpresion, guilloches, impresion iridiscente, grabado por ldser, hologramas exclusivos, imagenes variables
por ldser, imdgenes Opticas variables, logotipo del fabricante gofrado o grabado, etc.).

2.1.2. Los fabricantes podrdn presentar la declaracién de conformidad con elementos de impresion de seguridad
adicionales ademds de los mencionados en los puntos 2.1 y 2.1.1.

2.1.3. En caso de que la declaracién de conformidad tenga mds de una hoja, cada una de ellas debera indicar:
a) el titulo de la declaracién de conformidad;
b) el nimero de identificacién del motor indicado en el punto 3.16 de la seccién 1;

¢) un ndmero con el formato «x de y», siendo «x» el nimero consecutivo de la hoja, e «y», el niimero total de
hojas de la declaracién de conformidad.

2.2.  Elementos que permiten la verificacién del archivo electrénico seguro

El archivo electronico deberd facilitarse en un formato que permita identificar ficilmente cada modificacién
después de la firma y que pueda incorporarse en otro documento. Ademads, deberd ir firmado por una «firma
electrénica avanzada» de conformidad con el Reglamento (UE) n° 910/2014 del Parlamento Europeo y del
Consejo ('), incluidos los datos relativos a la verificacion de la firma.

(") Reglamento (UE) n.c 910/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 2014, relativo a la identificacién electrénica y los
servicios de confianza para las transacciones electronicas en el mercado interior y por el que se deroga la Directiva 1999/93/CE (DO L
257 de 28.8.2014, p. 73).
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Apéndice 1

Modelo de declaracién de conformidad

DECLARACION DE CONFORMIDAD QUE ACOMPANA A CADA MOTOR OBJETO DE UNA EXENCION
O DISPOSICION TRANSITORIA [ARTICULO 31, APARTADO 1, LETRAS a) Y b), DEL REGLAMENTO (UE)
2016/1628]

SECCION 1

DECLARACION DE CONFORMIDAD UE

El abajo fIrmante: [ ......ooooviiiiiiii e (nombre completo y cargo)]
certifica que el siguiente motor:
1.1. Marca (nombres comerciales del fabricante): ...............ccooiiiiiiiiii e,
1.2. Denominaciones comerciales (ST ProCede): .........c.ooiiiiiiiiiiiiiit ettt
1.3. Razdn social y direccion del fabricante: ............ccoociiiiiiiiiiiiii s
1.4. En su caso, nombre y direccion de su representante autorizado: .............ocociviiiiiiiiiiie i
1.5. Nombres y direcciones de las plantas de montaje/fabricacion: .............cccocociviiiiiiiiiiiii e
1.6. Designacion del tipo de motor | familia de motores | FT (1):
1.7. Categoria y subcategoria del tipo de motor [ familia de motores (1) () ..ovovveriiieiiiie e
3.1.2. Designacién del marcado reglamentario: designacion del tipo de motor | de la familia de motores [ FT (7)
3.1.3. Localizacién de las marcas reglamentarias: ............ccooiiiiiiiiiiiiot e
3.1.4. Forma de colocacion de las marcas reglamentarias: ............ccoocooiiiiiiiiiiiii it
3.16. Namero de identificacion del MOLOL: ..........cooiiiiiiiiiii e

es conforme en todos los aspectos con los requisitos del Reglamento (UE) 2016/1628 en lo relativo a una exencién
o disposicion transitoria contemplada en el articulo 31, apartado 1, letras a) y b), segtin se indica en la seccién 2 de la
presente declaracién de conformidad.

(lugar) (fecha) ........ccoooeviriiiiiiiiiiie

Firma (o representacion visual de una «firma electrénica avanzada» de conformidad con el Reglamento (UE) n.
910/2014, con datos para la verificacion): ...........ccoocoviiiiiiiiiniiiiieee
Nota:

Si este modelo se utiliza para la homologacién de tipo UE de un motor como exencién para nuevas tecnologias
o nuevos conceptos, con arreglo al articulo 35, apartado 4, del Reglamento (UE) 2016/1628, el encabezamiento de la
declaracién estard redactado asi: «<DECLARACION DE CONFORMIDAD UE PROVISIONAL, VALIDA UNICAMENTE EN
EL TERRITORIO DE ... (3)».

SECCION 2
1. EXenciON[EransiciOn (1) (4 ..ooioioioieoe ottt ettt ettt ettt et ettt h ettt h bttt bt n ettt eaeene e
2. Informacion COMPIEMENTATIA (): .......oouiiiiiiiiieiei ettt ettt
3. Cbdigo de exencion (EM) [ c6digo de transicion (TM) (5): ...c.veiiieiiiiiiiieieeie ettt
4, ODSEIVACIONES (7): .vviieiiieie ettt ettt ettt et et e et et e e et e et e e ettt ettt
Notas explicativas relativas al apéndice 1
(Las llamadas de nota a pie de pdgina, las notas a pie de pdgina y las notas explicativas no han de figurar en la declaracién de conformidad)

(") Tachar las opciones no utilizadas o mostrar solo las opciones utilizadas.

(3 Indicar la opcion aplicable para la categorfa y subcategoria de acuerdo con el punto 1.7 de la ficha de caracteristicas
que figura en la parte A del apéndice 3 del anexo L.
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Indicar el Estado miembro.

)

%) Indicar el texto aplicable de la columna 2 del cuadro 1 que figura en el apéndice 2.

) Indicar la informacién complementaria aplicable de la columna 3 del cuadro 1 que figura en el apéndice 2.
)

Indicar el c6digo aplicable de la columna 4 del cuadro 1 que figura en el apéndice 2, como se muestra en el
marcado complementario del marcado reglamentario.

(") Observaciones adicionales del fabricante para aclarar las restricciones de utilizacién aplicables al motor.
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Apéndice 2

Cuadro 1

Articulo del Re-
glamento (UE)
2016/1628
(columna 1)

Informacién que debe consignarse en la seccién 2 de la declaracion de conformidad

Informacién complementaria que ha de
figurar en el marcado reglamentario con
arreglo al anexo III, apéndice 1, cuadro 1

Texto requerido para el punto 1
(columna 2)

Informacién comple-
mentaria requerida
para el punto 2
(columna 3)

Cédigo de exen-

cién (EM) o de

transicion (TM)
(columna 4)

Texto para informacion
complementaria
(columna 5)

34, apartado
1

No procede

EM-EXP

MOTOR NO DESTI-
NADO A MAQUI-
NAS DE LA UE

34, apartado
2

Motor de utilizacion reservada exclusivamente a las
fuerzas armadas de conformidad con el articulo 34,
apartado 2, del Reglamento (UE) 2016/1628.

Dicho motor deberd introducirse en el mercado
tinicamente para su instalacién en mdquinas mévi-
les no de carretera que vayan a ser utilizadas exclu-
sivamente por las fuerzas armadas.

Los servicios de bomberos, de proteccion civil, las
fuerzas responsables del mantenimiento del orden
publico y los servicios médicos de urgencia no se
considerardn parte de las fuerzas armadas.

EM-AFE

MOTOR PARA LAS
FUERZAS ARMA-
DAS

34, apartado
4

Motor para ensayos sobre el terreno de conformi-
dad con el articulo 34, apartado 4, del Reglamento
(UE) 2016/1628.

Este motor se introducird en el mercado y entrard
en servicio Unicamente como parte de un pro-
grama de ensayos sobre el terreno.

A mds tardar en la fecha indicada, el motor debe-
ran ser retirado de la circulacién en la Unién Euro-
pea o serd conforme con las exigencias establecidas
en el Reglamento (UE) 2016/1628.

Fecha de expiracion
de la exencion: dd.
mm.aaaa

Nombre y direccién
de la autoridad de
homologacién que
ha sido informada
del programa de en-
sayos

EM-FTE

MOTOR PARA EN-
SAYOS SOBRE EL
TERRENO

34, apartado
5

SPE para uso en atmosferas potencialmente explo-
sivas de conformidad con el articulo 34, aparta-
do 5, del Reglamento (UE) 2016/1628.

Dicho motor deberd introducirse en el mercado
tinicamente para su instalacién en mdquinas mévi-
les no de carretera destinadas a ser utilizadas en at-
mosferas potencialmente explosivas, segin la defi-
nicién del apartado 5 del articulo 2 de la Directiva
2014/34/UE del Parlamento Europeo y el Consejo

().

Nuamero y fecha de
expedicion de la ho-
mologacion de tipo
conforme al Regla-
mento (UE)
2016/1628

EM-ATX

MOTOR ATEX

34, apartado
6

SPE para el lanzamiento y la recuperacién de botes
salvavidas utilizados por un servicio nacional de
salvamento de conformidad con el articulo 34,
apartado 6, del Reglamento (UE) 2016/1628.

Dicho motor se introducird en el mercado tinica-
mente para su instalaciéon en mdaquinas méviles no
de carretera utilizadas exclusivamente para el lan-
zamiento y la recuperacién de botes salvavidas lan-
zados desde playas utilizados por un servicio na-
cional de salvamento.

Namero y fecha de
expedicion de la ho-
mologacién de tipo
conforme al Regla-
mento (UE)
2016/1628

EM-LLV

MOTOR PARA EL
LANZAMIENTO DE
BOTE SALVAVIDAS
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Articulo del Re-
glamento (UE)
2016/1628
(columna 1)

Informacién que debe consignarse en la seccion 2 de la declaracion de conformidad

Informacién complementaria que ha de
figurar en el marcado reglamentario con
arreglo al anexo III, apéndice 1, cuadro 1

Texto requerido para el punto 1
(columna 2)

Informacién comple-
mentaria requerida
para el punto 2
(columna 3)

Cdédigo de exen-

cién (EM) o de

transicion (TM)
(columna 4)

Texto para informacién
complementaria
(columna 5)

34, apartado
7, pérrafo pri-
mero.

Motor de sustitucién de motores de las categorias
RLL o RLR introducidos en el mercado de la Unién
el 31 de diciembre de 2011, a mds tardar, de con-
formidad con el articulo 34, apartado 7, pérrafo
primero, del Reglamento (UE) 2016/1628.

Dicho motor se introducird en el mercado tnica-
mente para sustituir un motor de locomotora
o automotor introducido en el mercado antes del
31 de diciembre de 2011, cuando dicha sustituciéon
sea autorizada por la autoridad de homologacion
de un Estado miembro debido a que ha reconocido
que la instalacién de un motor conforme a los li-
mites de emisiones aplicables fijados en los cuadros
I-7 y II-8 del anexo II del Reglamento (UE)
2016/1628 plantearia importantes dificultades téc-
nicas.

Dicho motor cumplird los limites de emisiones que
deberifa haber cumplido para su introduccién en el
mercado de la Unién el 31 de diciembre de 2011,
u otros limites de emisiones mds estrictos.

La autoridad de ho-
mologacién que
haya autorizado la
sustitucion.

Referencia de la
autorizacion del pro-
yecto de sustitucion.

Namero y fecha de
expedicién de la ho-
mologacion de tipo
conforme al Regla-
mento (UE)
2016/1628.

EM-REA

MOTOR FERROVIA-
RIO DE SUSTITU-
CION A

34, apartado
7, parrafo se-
gundo

Motor de sustitucién de motores de las categorias
RLL o RLR introducidos en el mercado de la Unién
después del 31 de diciembre de 2011, de confor-
midad con el articulo 34, apartado 7, el Regla-
mento (UE) 2016/1628.

Dicho motor se introducird en el mercado tnica-
mente para sustituir un motor de locomotora
o automotor introducido en el mercado después
del 31 de diciembre de 2011, cuando dicha susti-
tucién sea autorizada por la autoridad de homolo-
gacién de un Estado miembro y el motor de susti-
tuciéon cumpla los limites de emisiones que el
motor que va a ser sustituido debia cumplir
cuando se introdujo inicialmente en el mercado de
la Unidn.

Namero y fecha de
expedicion de la ho-
mologacién de tipo
conforme a la Direc-
tiva 97/68|CE.

EM-REB

MOTOR FERROVIA-
RIO DE SUSTITU-
CION B

34, apartado
8

Motor RLL o RLR que va a formar parte de un pro-
yecto en una fase avanzada de desarrollo, tal como
se define en la Directiva 2008/57/CE del Parla-
mento Europeo y del Consejo (2), de 6 de octubre
de 2016, de conformidad con el articulo 34, apar-
tado 8, del Reglamento (UE) 2016/1628.

Dicho motor deberd introducirse en el mercado
tinicamente como parte de un proyecto de desarro-
llo en una fase avanzada, tal como se define en la
Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, cuando haya sido aprobado por la
autoridad de homologacién de un Estado miembro
debido al coste desproporcionado del coste de utili-
zar motores que se ajusten a los limites de emisio-
nes que figuran en los cuadros II-7 o II-8 del
anexo II del Reglamento (UE) 2016/1628.

Estado miembro que
ha autorizado el pro-
yecto.

Referencia del pro-
yecto autorizado.

Nuamero y fecha de
expedicion de la ho-
mologacion de tipo
conforme a la Direc-
tiva 97/68|CE.

EM-PRR

MOTOR PARA UN
PROYECTO FERRO-
VIARIO
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Articulo del Re-
glamento (UE)
2016/1628
(columna 1)

Informacién que debe consignarse en la seccion 2 de la declaracion de conformidad

Informacién complementaria que ha de
figurar en el marcado reglamentario con
arreglo al anexo III, apéndice 1, cuadro 1

Texto requerido para el punto 1
(columna 2)

Informacién comple-
mentaria requerida
para el punto 2
(columna 3)

Cdédigo de exen-

cién (EM) o de

transicion (TM)
(columna 4)

Texto para informacién
complementaria
(columna 5)

35, apartado
4

Motor que incorpora nuevas tecnologias o nuevos
conceptos y que, debido a los mismos, es incompa-
tible con uno o mds requisitos del Reglamento
(UE) 2016/1628.

Este motor podré introducirse en el mercado Gni-
camente como motor que incorpora nuevas tecno-
logias o nuevos conceptos cuando cuente con un
certificado de homologacién de tipo provisional
concedido por la autoridad de homologacion de
un Estado miembro de conformidad con el articu-
lo 35, apartado 4, del Reglamento (UE)
2016/1628.

Namero y fecha de
expedicion de la ho-
mologacion de tipo
provisional

Fecha en que expira
la homologacién de
tipo UE provisional

Restricciones de con-
formidad con el ar-
ticulo 35, apartado 3,
del Reglamento (UE)
2016/1628.

EM-NTE

MOTOR DE NUEVA
TECNOLOGIA

58, apartado
9

Motores de la categoria RLL con una potencia neta
méxima superior a 2 000 kW destinados a ser ins-
talados en locomotoras que solo circulen en una
red ferroviaria técnicamente aislada de 1 520 mm,
de conformidad con el articulo 58, apartado 9, del
Reglamento (UE) 2016/1628.

Este motor se introducird en el mercado tnica-
mente para ser utilizado en una red ferroviaria téc-
nicamente aislada de 1 520 mm cuando haya sido
homologado por la autoridad de homologacién de
un Estado miembro.

Dicho motor cumplird, como minimo, los limites
de emisiones que tenia que cumplir para su intro-
ducciéon en el mercado el 31 de diciembre
de 2011.

Namero y fecha de
expedicion de la ho-
mologacién de tipo
conforme a la Direc-
tiva 97/68|CE.

TR-RWG

MOTOR FERROVIA-
RIO PARA VIA AN-
CHA

58, apartado
10

Motor de sustitucion para la categoria NRS, con
una potencia de referencia no inferior a 19 kW
o que forma parte de una categoria equivalente
a NRG donde el motor de sustituciéon y el motor
original pertenecen a una categorfa de motores
o a un intervalo de potencias que no ha sido ob-
jeto de homologacién de tipo a nivel de la Unidn
a fecha de 31 de diciembre de 2016, de conformi-
dad con el articulo 58, apartado 10, del Regla-
mento (UE) 2016/1628.

Dicho motor se introducird en el mercado tnica-
mente para sustituir un motor de categoria NRS
con una potencia de referencia no inferior
a 19 kW o de la categoria NRG que no disponga
de homologacién de tipo conforme a la Directiva
97/68|CE.

TR-RES

MOTOR DE SUSTI-
TUCION
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Articulo del Re-
glamento (UE)
2016/1628
(columna 1)

Informacién que debe consignarse en la seccion 2 de la declaracion de conformidad

Informacién complementaria que ha de
figurar en el marcado reglamentario con
arreglo al anexo III, apéndice 1, cuadro 1

Texto requerido para el punto 1
(columna 2)

Informacién comple-
mentaria requerida
para el punto 2
(columna 3)

Cdédigo de exen-

cién (EM) o de

transicion (TM)
(columna 4)

Texto para informacién
complementaria
(columna 5)

58, apartado
11

Motor de sustitucién para la categoria NRE con
una potencia de referencia no inferior a 19 kW y
no superior a 560 kW, o que forma parte de una
categoria equivalente a NRE y con una potencia de
referencia superior a 560 kW, donde el motor de
sustitucion y el motor original pertenecen a una
categorfa de motores o a un intervalo de potencias
que no ha sido objeto de homologacién de tipo
a escala de la Unidn a fecha de 31 de diciembre de
2016, de conformidad con el articulo 58, aparta-
do 11, del Reglamento (UE) n° 2016/1628.

Dicho motor se introducird en el mercado tnica-
mente para sustituir un motor de categoria NRE
con una potencia de referencia no inferior
a 19 kW y no superior a 560 kW, o

para sustituir un motor de categoria NRE con una
potencia de referencia superior a 560 kW que no
disponga de homologacién de tipo conforme a la
Directiva 97/68/CE.

Este motor (*) se ajustard a una fase de emisiones
que no haya expirado mds de 20 afios antes de la
introducci6n en el mercado de esos motores y que
prevea, como minimo, unos limites de emisiones
tan estrictos como los que debfan cumplir los mo-
tores que se sustituyen en el momento de su intro-
duccién inicial en el mercado.

Cuando proceda, nii-
mero y fecha de ex-
pedicién de la ho-
mologacion de tipo
conforme a la Direc-
tiva 97/68/CE.

TR-REE

MOTOR DE SUSTI-
TUCION

(*) Aplicable tinicamente a motores de sustitucion de categorfa NRE con una potencia de referencia no inferior a 19 kW y no superior a 560 kW.
(") Directiva 2014/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién de las legislaciones de los Estados
miembros en materia de aparatos y sistemas de proteccién para uso en atmosferas potencialmente explosivas (DO L 96 de 29.3.2014. p. 309).
(») Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de
la Comunidad (DO L 191 de 18.7.2008, p. 1).
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ANEXO III

Modelos para el marcado de motores

1. Requisitos generales

1.1.  Todo el texto incluido en los marcados reglamentario y temporal estard escrito en caracteres (cirilicos, en el caso
del bulgaro, y griegos, en el caso del griego) de la serie ISO 8859 (Tecnologia de la informacién. Conjuntos de
caracteres graficos codificados de un solo octeto) y con niimeros ardbigos.

1.2.  El fabricante deberd colocar en cada motor el marcado reglamentario establecido en la seccién A antes de que el
motor abandone la linea de produccion.

1.2.1. No obstante lo dispuesto en el punto 1.2, los fabricantes modificardn el marcado reglamentario de un motor
después de que haya abandonado la linea de produccién cuando la informacién esencial obligatoria y, si procede,
cuando la informacién adicional requerida para dicho motor haya cambiado antes de su introduccion en el
mercado.

SECCION A: MARCADO REGLAMENTARIO
1. Informacién esencial obligatoria e informacién complementaria

El marcado reglamentario incluird, como minimo, la informacién indicada en el cuadro 1 del apéndice 1. La letra
«X» indica la informacién esencial obligatoria y, cuando proceda, la informaciéon complementaria exigida para el
marcado de motores tal como se establece en el articulo 32 del Reglamento (UE) 2016/1628.

2. Localizacién del marcado reglamentario

2.1. El marcado reglamentario se colocard de tal manera que sea ficilmente visible una vez que el motor esté completo,
con todos los accesorios necesarios para su funcionamiento.

2.2. La localizacién del marcado reglamentario deberd declararse en la ficha de caracteristicas que figura en el anexo L.

2.3. Cuando se requiera para los fines del articulo 8, apartado 6, del Reglamento (UE) 20161628, se proporcionard al
fabricante de equipo original (OEM) un duplicado del marcado reglamentario, que se colocard en el motor o en la
mdaquina movil no de carretera en un lugar ficilmente accesible y visible cuando el motor esté instalado en la
mdaquina mévil no de carretera.

3. Forma de colocacion del marcado reglamentario

3.1. El marcado reglamentario se colocard en una pieza del motor que sea necesaria para su funcionamiento normal y
que normalmente no deba sustituirse durante la vida del motor.

3.2. Se colocard de forma que se mantenga su durabilidad durante el periodo de durabilidad de las emisiones del motor
y sea claramente legible e indeleble.

3.3. Si se utilizan etiquetas o placas, deberdn fijarse de manera que no puedan retirarse sin ser destruidas o volverse
ilegibles.

SECCION B: MARCADO TEMPORAL
1. Informacién esencial obligatoria

El marcado temporal establecido en el articulo 33, apartados 1 y 2, del Reglamento (UE) 2016/1628 se colocara
antes de la introducciéon del motor en el mercado e incluird, como minimo, la informacién siguiente:

1.1. En el caso de los motores entregados por separado de su sistema de postratamiento de los gases de escape, el texto
«Envio por separado art. 34(3)*2016/1628>.
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1.2. En el caso de motores que no estén todavia en conformidad con el tipo homologado y que vayan a entregarse al
fabricante de dicho motor:

a) el nombre o la marca del fabricante;
b) el niimero de identificacién de pieza del motor no conforme; y

¢) el texto «No conforme art. 33(2)*2016/1628>.
2. Forma de colocaciéon del marcado temporal

El marcado temporal permanecerd fijado al motor gracias a una etiqueta extraible o una etiqueta sélida despegada
(p. ¢, una hoja estratificada atada con un cable metdlico) hasta que el motor sea conforme con el tipo
homologado.
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Apéndice 1

Cuadro 1

Informacién esencial obligatoria y, cuando proceda, informacién complementaria en el marcado
reglamentario de los motores

Informacién esencial obligatoria y, cuando
proceda, informacién complementaria

Motores de fase
V con homolo-
gacion de tipo
UE de confor-
midad con el
Reglamento
(UE)
2016/1628 ()

Motores de fase
V con homologa-
cién de tipo UE
provisional de
conformidad con
el articulo 35 del
Reglamento (UE)
2016/1628 ()

Motores sujetos a una exencion o disposicion transitoria con
arreglo al articulo 32, apartado 2, del Reglamento (UE)
2016/1628

Apartado del articulo 34 del
Reglamento (UE) 2016/1628

Apartado del articulo 58 del
Reglamento (UE) 2016/1628

112|456 7]8] 50|10 11a | 11b)

Nombre, nombre comercial registrado
o marca registrada del fabricante

X

X

XXX | X|X[|X X| X | X

Designacion del tipo de motor o, en el
caso de un tipo de motor pertene-
ciente a una familia de motores, bien
la FT o bien la designacién de la fami-
lia de motores

Ntmero de identificacién tnico del
motor atribuido inequivocamente al
motor de que se trate

Namero de homologacién de tipo UE
segun se describe en el anexo V, o bien
marca del niimero de homologacién
de tipo UE establecida en el apéndice
2

Fecha de fabricacion del motor (2)

Letra mindscula «e» seguida del ni-
mero distintivo del Estado miembro al
que se ha informado del programa de
ensayos sobre el terreno, tal como se
establece en el punto 2.1. del anexo V

Marcas de conformidad con la legisla-
cion aplicable el 5 de octubre de 2016

Namero de homologacién de tipo CE
expedido de conformidad con la Direc-
tiva 97/68/CE ()

Cédigo de exencion aplicable (EM)
o cddigo de transicion (TM) de la co-
lumna 4 del cuadro 1 del apéndice 2
del anexo II

Texto aplicable para la informacion
complementaria de la columna 5 del
cuadro 1 del apéndice 2 del anexo II

(1

) Se incluyen los motores exentos a tenor del articulo 34, apartado 3, del Reglamento (UE) 2016/1628.
() Como alternativa, en el caso de los motores de las categorias NRSh y NRS excepto las subcategorias NRS-v-2b y NRS-v-3 y cuando los motores y

méquinas méviles no de carretera estdn integrados totalmente y no pueden identificarse como componentes separados, indicar la fecha de fabrica-

cién de la mdquina mévil no de carretera.

(}) Como alternativa, indicar el nimero de homologacién de tipo CE de la homologacién de tipo CE equivalente que figura en el anexo XII de la Di-

rectiva 97/68/CE.
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Apéndice 2

Marca del nimero de homologacién de tipo UE

1. En el marcado obligatorio podra utilizarse la marca del niimero de homologacion de tipo UE en lugar del nimero
de homologacién de tipo UE; consistird en:

1.1. un rectdngulo en el que se circunscribe la letra mindscula «e», seguida del nimero distintivo del Estado miembro
que ha concedido la homologacién de tipo UE, tal como se establece en el punto 2.1. del anexo V;

1.2.  cerca del rectingulo:

a) el codigo de identificacion de la categorfa del motor aplicable de la columna 4 del cuadro 1 del apéndice 1 del
anexo V, seguido de una barra oblicua (/) y el cddigo correspondiente del tipo de alimentacion de combustible
que figura en la columna 3 del cuadro 2 del apéndice 1 del anexo V;

b) la letra «V» que representa la conformidad con las disposiciones del Reglamento (UE) 2016/1628, seguido por
un guion («») y el nimero secuencial de la homologacién de tipo UE que figura en el punto 2.4 del anexo V.

2. A continuacién figuran varias presentaciones, a titulo explicativo y de ejemplo, de la marca del nimero de
homologacion de tipo UE con niimeros secuenciales ficticios:

2.1.  Ejemplo 1
Marca del nimero de homologacién de tipo UE:

¢4*2016/1628*2017/RRRSHB3/P*0078*03

e4
SHB3/P V-0078 HB3/P
V-0078

SHB3/P V-0078

Presentaciéon 1 Presentacion 2 Presentacién 3

2.2.  Ejemplo 2
Marca del nimero de homologacién de tipo UE:

€2*2016/1628*2017/RRREC3/1A7*0003*00

e2
EC3/1A7 V-0003 EC3/1A7
V-0003

e2
EC3/1A7 V-0003

Presentacion 1 Presentacion 2 Presentacion 3
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2.3.  Ejemplo 3
Marca del nimero de homologacion de tipo UE:

€12*2016/1628*2017/RRRLV1S/D*0331*02

e12
€12] v1s/D  V-0331 LV1S/D

LV1S/D V-0331
V-0331

Presentacion 1 Presentacion 2 Presentacion 3
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ANEXO IV

Modelos de certificado de homologacion de tipo UE

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO UE

CERTIFICADO DE HOMOLOGAQ()N DE TIPO UE RELATIVO A UN TIPO DE MOTOR O UNA FAMILIA DE
MOTORES DESTINADOS A MAQUINAS MOVILES NO DE CARRETERA CONFORME AL REGLAMENTO (UE)
2016/1628

Identificacion de la autoridad de homologacién

Comunicacion relativa a:

— la homologacién de tipo UE ()

— la extensién de la homologacion de tipo UE (1) . »
» » ) de un tipo de motor | familia de motores (')
— la denegaci6n de la homologacién de tipo UE (1)

— la retirada de la homologacién de tipo UE (!)

con respecto a las emisiones de gases y particulas contaminantes con arreglo al Reglamento (UE) 2016/1628,
modificado en dltimo lugar por el Reglamento (delegado) (!) ...[... (de la Comisién) () (2) (del Parlamento Europeo y del
Consejo) (')

Ntmero de homologacion de tiPO UE (3): ....iviiiiiiiiii ittt

Motivo de la extension/denegacion/retirada (1): ........o.ociiiiiiioiiiie e

SECCION I

1.1. Marca (nombres comerciales del fabricante): ................ccccooiiiiiii oo e,
1.2. Denominaciones comerciales (Si PrOCEAE): .........oiiiiiiiiiiiii ettt ettt eae e
1.3. Razdn social y direccion del fabIiCante: ..........c.cooiiiiiiiiiiiii i
1.4. En su caso, nombre y direccion de su representante autorizado: ............cocoociiiiiiiiriiniiiiie e
1.5. Nombres y direcciones de las plantas de montaje/fabricacion: ..............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.6. Designacién del tipo de motor [ familia de motores [ FT (1): ...ooooviiiiiiiiiiiiii e
1.7. Categoria y subcategoria del tipo de motor | familia de motores (1) (%): ....oovoiririiiiiiieec e
1.8. Categoria de periodo de durabilidad de las emisiones: No procede/Cat 1/Cat 2/Cat 3 (1)

1.9. Fase de emisiones: V| SPE

1.10. Motor para quitanieves (°): si/no (')

SECCION II
1. Servicio técnico responsable de realizar 10s €NSAYOS ..........ccoeviiriiiiiiiiiiiiie e
2. Fechas de 108 InfOrmes de ENSAYO0: ........oouiiiiiiiiiiit e

3. Niimeros de 10s informes de NSAYO: .........ooiiiiiiiiiii s
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SECCION III

El abajo firmante certifica que la descripcion del fabricante, que figura en la ficha de caracteristicas adjunta, del tipo de
motor [ de la familia de motores (1) que se ha indicado anteriormente, del que se han presentado como prototipos una
o varias muestras representativas seleccionadas por la autoridad de homologacion, es exacta y que los resultados de los
ensayos adjuntos son aplicables al tipo de motor | a la familia de motores (!).

1. El tipo de motor | La familia de motores (') cumple | no cumple (?) los requisitos establecidos en el Reglamento (UE)
2016/1628.

2. Se concede | extiende | deniega [ retira (') la homologacion.

3. Se concede la homologaciéon con arreglo al articulo 35 del Reglamento (UE) 2016/1628, de modo que la
homologacién solo es valida hasta el dd.mm.aaaa (3).

4. Restricciones de VAlIAEZ (3) (): ..ooovviiieiiiiie oo

5. EXenciones aplicadas (3) (6): ....eouioioiiiit ittt ettt

Nombre y firma (o representacién visual de una «firma electrénica avanzada» de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 910/2014, con datos para la VerificaCion): .............ccoiiiiiiiiiiiiiiii i

Anexos:
Expediente de homologacién
Informes de ensayos

Cuando proceda, el nombre de las personas autorizadas a firmar los certificados de conformidad, muestras de sus firmas
e indicaci6n del cargo en la empresa.

En su caso, un ejemplar cumplimentado de una declaraciéon de conformidad

Nota:

Si este modelo se utiliza para la homologacién de tipo UE de un motor como exencién para nuevas tecnologias
o nuevos conceptos, con arreglo al articulo 35, apartado 4, del Reglamento (UE) 2016/1628, el encabezamiento del

cprtificado estara redactado ast: «CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DE TIPO UE PROVISIONAL, VALIDO
UNICAMENTE EN EL TERRITORIO DE ... ()».
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Adenda

Nimero de homologacion de tiPO UE: .........ooiiiiiiiiiiiie ettt ettt

PARTE A: CARACTERISTICAS DEL TIPO DE MOTOR | DE LA FAMILIA DE MOTORES (?)

2. Pardmetros comunes de disefio del tipo de motor [ de la familia de motores ()

2.1. Ciclo de combustion: ciclo de cuatro tiempos | dos tiempos | rotativo | otros: .............ccccevvenene. (describir) (')
2.2. Tipo de encendido: encendido por compresion | encendido por chispa (')

2.3.1.  Posicién de los cilindros en el bloque: en V | en linea | radial | otros (describir) (*)

2.6 Principal medio refrigerante: airefagua/aceite (!)

2.7. Método de aspiracion del aire: atmosférico/sobrealimentacion | sobrealimentacién con sistema de refrigeracion

del aire de admisioén (1)

2.8.1.  Tipos de combustible: diésel (para mdquinas méviles no de carretera) | etanol para motores especificos de
encendido por compresiéon (ED95) [ gasolina (E10) | etanol (E85) | gas natural | biometano | gas licuado de
petréleo (GLP) (1)

2.8.1.1. Subtipo de combustible (solo gas natural | biometano): combustible universal: de alto poder calorifico (gas H)
y de bajo poder calorifico (gas L) [ combustible restringido: de alto poder calorifico (gas H) | combustible
restringido: de bajo poder calorifico (gas L) | combustible especifico (GNL);

2.8.2.  Alimentacién de combustible: solo combustible liquido | solo combustible gaseoso | combustible dual tipo 1A
| combustible dual tipo 1B | combustible dual tipo 2A | combustible dual tipo 2B | combustible dual tipo 3B
()

2.8.3.  Lista de otros combustibles que el motor puede utilizar declarados por el fabricante de conformidad con el
punto 1 del anexo I del Reglamento Delegado (UE) 2017/654 (indicar la referencia a la norma o especificacion
TECOMOCIAAS): ..iiviiiietii ittt et ettt ettt ettt

2.8.4.  Lubricante afiadido al combustible: sijno (1)

2.8.5.  Tipo de alimentacién de combustible: bomba, inyector y linea (de alta presién) | bomba en linea o de

distribucién | inyector unitario | rail comtn | carburador | inyeccién en el orificio de admision | inyeccién
directa | mezclador [ otros (especificar) (1)

2.9. Sistemas de gestién del motor: Estrategia de control mecénica/electrénica (?)

2.10.  Dispositivos diversos: sifno (!)

2.10.1. Recirculacion del gas de escape (EGR): si/no (')
2.10.2. Inyeccion de agua: si/no (')

2.10.3. Inyeccion de aire: si/no (')

2,104, OLr0S (ESPECIHICAT): ..viviiiiitiiii ettt ettt ettt ettt bttt ettt ettt ettt

2.11.  Sistema de postratamiento del gas de escape: si/no (')

2.11.1.  Catalizador de oxidacion: si/no (*)

2.11.2.  Sistema de reduccién de NO, con reduccion selectiva de NO, (adicién de agente reductor): si/no (')

2.11.3.  Otros sistemas de reduccion de NO,: sijno (')

2.11.4. Catalizador de tres vias que combina la oxidacién y la reducciéon de NO_: si/no (')

2.11.5. Sistema de postratamiento de particulas con regeneracién pasiva: sijno (1)

2.11.6. Sistema de postratamiento de particulas con regeneracién activa: si/no (')

2.11.7.  Otros sistemas de postratamiento de particulas: si/no (')

2.11.8. Catalizador de tres vias que combina la oxidacién y la reducciéon de NO,: sijno (%)

2.11.9.  Otros dispositivos de postratamiento (ESPECIfiCAr): ..........oeriiiiiiiriiiiiiiit ettt

2.11.10. Otros dispositivos o caracteristicas que influyen fuertemente en las emisiones (especificar): ............cccccveennn.
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3. Caracteristicas esenciales de los tipos motores

Elemento n.

Descripcién

Motor de refe-
rencia [ tipo de

Tipos de motor dentro de la familia

(si procede)

motor:

3.1.1. Designacion del tipo de motor:

3.1.2. La designacion del tipo de motor figura
en la marca del motor: si/no (')

3.1.3. Localizaciéon de las marcas reglamenta-
rias del fabricante:

3.2.1. Régimen nominal declarado (rpm):

3.2.1.2. Potencia neta nominal declarada (kW):

3.2.2. Régimen de potencia médxima (rpm):

3.2.2.2. Potencia neta maxima (KW):

3.2.3. Régimen de par mdaximo declarado
(rpm):

3.2.3.2. Par maximo declarado (Nm):

3.6.3. Namero de cilindros:

3.6.4. Cilindrada del motor (cm3):

3.8.5. Dispositivo para reciclar los gases del
carter: sijno (1)

3.11.3.12. Reactivo consumible: si/no (')

3.11.3.12.1. | Tipo y concentracién del reactivo necesa-
rio para la accién catalitica:

3.11.3.13. Sensores de NO,: si/no (?)

3.11.3.14. Sensor de oxigeno: si/no (')

3.11.4.7. Catalizador disuelto en el carburante

(FBQ): sifno (1)

Condiciones especiales que deberdn respetarse en el montaje del motor en la méquina mévil no de

carretera:

3.8.1.1.

Depresiéon maxima admisible al 100 %
del régimen del motor y al 100 % de
carga (kPa) con filtro de aire limpio:

3.8.3.2.

Temperatura mdxima de salida del aire
de sobrealimentacion al 100 % de régi-
men y al 100 % de carga (°C):

3.8.3.3.

Caida mdxima admisible de presion en el
refrigerador del aire de sobrealimen-
tacion al 100 % del régimen del motor y
al 100 % de carga (kPa) (si procede):
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Motor de refe- . .
Elemento n.° Descripcién rencia [ tipo de Tipos de motor dentro de la familia
] (si procede)
motor:
3.9.3. Contrapresion mdxima admisible al
100 % del régimen del motor y al 100 %
de carga (kPa):
3.9.3.1. Lugar de medicion:
3.11.1.2 Descenso méximo de la temperatura
desde la salida de la turbina o el sistema
de escape hasta el primer sistema de pos-
tratamiento de los gases de escape (°C), si
se declara:
3.11.1.2.1. Condiciones de ensayo para las medicio-
nes:
PARTE B: RESULTADOS DE LOS ENSAYOS
3.8. El fabricante tiene intencién de utilizar la sefial del par de la ECU para la vigilancia en servicio: sijno (1)
3.8.1.  Par en el dinamémetro superior o igual a 0,93 x par de la ECU: si/no (')
3.8.2.  Factor de correccion del par de la ECU en caso de que el par en el dinamémetro sea inferior a 0,93 x par de la
ECU:
11.1 Resultados de las emisiones en el ciclo
-~ oy | HCgl | NO (gl | N o | M@ | PN ] Ensao
misiones kwhy | kwh) | kwh) k“x,(% kWh) | #kwh | Ciclo (%

Resultado final del ensayo NRSC
con DF

Resultado final del ensayo NRTC
con DF

11.2 Resultado relativo al CO,:

Notas explicativas relativas al anexo IV

(Las
UE)

llamadas de nota a pie de pdgina, las notas a pie de pdgina y las notas explicativas no han de figurar en el certificado de homologacion de tipo

Tachar las opciones no utilizadas o mostrar solo las opciones utilizadas.

Indicar Gnicamente la dltima modificacién en caso de modificacién de uno o varios articulos del Reglamento (UE)
2016/1628, de acuerdo con la modificacién aplicada a la homologacién de tipo UE.

Suprimir este punto si no procede.

Indicar la opcién aplicable para la categoria y subcategoria de acuerdo con el punto 1.7 de la ficha de caracteristicas
que figura en la parte A del apéndice 3 del anexo L

Indicar si la homologacién corresponde a una familia de motores NRS (<19 kW) compuesta exclusivamente por
tipos de motor para quitanieves.

Solamente aplicable a la homologacién de tipo UE de un tipo de motor o una familia de motores como exencién
para nuevas tecnologias o nuevos conceptos, con arreglo al articulo 35 del Reglamento (UE) 2016/1628.

Indicar el Estado miembro.

Indicar el ciclo de ensayo de acuerdo con la quinta columna de los cuadros que figuran en el anexo IV del
Reglamento (UE) 2016/1628.
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ANEXO 'V

Sistema de numeracion del certificado de homologacién de tipo UE

1. Los certificados de homologacién de tipo UE se numerardn con arreglo al método descrito en el presente
anexo.
2. El nimero de homologacién de tipo UE constard de un total de cinco secciones, segin se detalla

a continuaci6n. En todos los casos, las secciones estardn separadas por un asterisco («*»).

2.1. La seccién 1 indica el Estado miembro que expide la homologacién de tipo UE; comienza por la letra
mindscula «e», seguida del numero distintivo del Estado miembro aplicable a todos los ndmeros de
homologacién de tipo UE:

1 Alemania 19 Rumania
2 Francia 20  Polonia
3 Italia 21 Portugal
4 Paises Bajos 23 Grecia
5 Suecia 24 Irlanda
6 Bélgica 25 Croacia
7 Hungria 26  Eslovenia
8 Chequia 27  Eslovaquia
9 Espafia 29  Estonia
11 Reino Unido 32 Letonia
12 Austria 34  Bulgaria
13 Luxemburgo 36  Lituania
17 Finlandia 49 Chipre
18 Dinamarca 50 Malta

2.2. Seccion 2: indica el nimero del Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo mediante

la expresion «2016/1628».

2.3. La seccién 3 incluye tres elementos distintos:

2.3.1. el ntimero de la dltima modificacion del Reglamento aplicable a la homologacién de tipo UE. Si no existe
ningin Reglamento modificativo, se repetird el Reglamento al que se hace referencia en el punto 2.2;

2.3.2.  este numero ird seguido del cédigo de identificacion de la categoria del motor aplicable de la columna 4 del
cuadro 1 del apéndice 1;

2.3.3.  a continuacién, una barra oblicua () y el codigo del tipo de combustible aplicable de la columna 3 del cuadro
2 del apéndice 1;

2.3.3.1. en el caso de los motores de combustible dual, se afiadird el sufijo «combustible dual» de la columna 2 del
cuadro 3, a fin de indicar el combustible gaseoso;

2.4, Seccion 4: contiene el nimero de homologacién de tipo UE y consta de un nimero secuencial con ceros a la
izquierda (segiin proceda) y de cuatro digitos, empezando por «0001»;

2.5. Seccién 5: indica el nimero de extensién de la homologacion de tipo UE y consta de un niimero secuencial de
dos digitos, con un cero a la izquierda (segtin proceda), empezando por «00».

2.6. El punto 2.5 no se aplicard cuando se trate solo del marcado reglamentario del motor.

3. Estructura de los nimeros de homologacién de tipo UE, con ntimeros secuenciales ficticios con fines
explicativos

3.1. Ejemplo de una homologacién de un motor de tipo NRSh-v-1b que funciona con gasolina, expedida por los

Paises Bajos y que ha sido extendida tres veces:
€4*2016/1628*2017/RRRSHB3/P*0078%03

e4 = Paises Bajos (seccién 1)

2016/1628 = Reglamento (UE) 2016/1628 (seccién 2)
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2017/RRRSHB3/P = Reglamento (UE) 2017 RRR, para sefialar la dltima modificacién del Reglamento, y los
caracteres «SHB3/P», a fin de indicar que se trata de un motor de la categorfa y subcategoria NRSh-v-1b, con
EDP de categoria 3, que funciona con gasolina, con arreglo a los cddigos establecidos en los cuadros 1 y 2 del
apéndice 1, respectivamente (seccion 3).

0078 = naimero secuencial de la homologacién de tipo UE (seccién 4)

03 = ndamero de extension (seccidon 5)
Si se utilizara para el marcado obligatorio, este ntimero figurarfa asf:
€4*2016/1628*2017/RRRSHB3/P*0078

3.2. Ejemplo de homologacién de un motor de combustible dual de tipo 1A de categoria NRE-c-3 que utiliza un
combustible gaseoso LN2 [una composicién especifica de gas natural licuado | biometano licuado que presenta
un factor de desplazamiento \ que no difiere en mds de un 3 % del factor de desplazamiento N del gas G,,
especificado en el anexo I del Reglamento Delegado (UE) 2017/654, y cuyo contenido de etano no supera el
1,5 %], que todavia no ha sido objeto de una extension, expedida por Francia:

€2*2016/1628*2016/1628EC3/1A7*0003*00
e2 = Francia (seccion 1)
2016/1628 = Reglamento (UE) 2016/1628 (seccién 2)

2016/1628EC3/1A7 = repite el Reglamento (UE) 2016/1628 para indicar que no ha sido modificado. Los
caracteres «EC3» indican que se trata de un motor NRE-c-3. Los caracteres «1A» sefialan que es un motor de
combustible dual de tipo 1A. El sufijo 7 indica que el combustible gaseoso es del tipo LN2 [una composicién
especifica de gas natural licuado | biometano licuado que presenta un factor de desplazamiento A que no
difiere en mds de un 3 % del factor de desplazamiento A del gas G,, especificado en el anexo I del Reglamento
Delegado (UE) 2017/654, y cuyo contenido de etano no supera el 1,5 %], conforme a los codigos de los
cuadros 1 a 3 del apéndice 1, respectivamente (seccion 3).

0003 = ndmero secuencial de la homologacién de tipo UE (seccién 4)
00 = ndmero de extension (seccion 5)
Si se utilizara para el marcado obligatorio, este niimero figurarfa asf:

€2*2016/1628*2016/1628 EC3/1A7*0003

3.3. Ejemplo de homologacién de tipo de un motor RLL-v-1 con arreglo a los limites de emisiones para SPE
alimentado con diésel, expedida por Austria, que ha sido extendida 2 veces:

€12*2016/1628*2017/RRRLV1S/D*0331*02
el2 = Austria (seccion 1)
2016/1628 = Reglamento (UE) 20161628 (seccién 2)

2017/RRRLV1S/D = Reglamento (UE) 2017 RRR, para sefialar la dltima modificacién del Reglamento, y los
caracteres «LV1S/D», a fin de indicar que se trata de un motor de locomotora que cumple los limites de
emisiones para SPE y que cuenta con la homologacién de tipo para funcionar con diésel, con arreglo a los
cbdigos establecidos en los cuadros 1y 2 del apéndice 1, respectivamente (seccién 3).

0331 = namero secuencial de la homologacién de tipo UE (seccion 4)
02 = ntimero de extension (seccién 5)
Si se utilizara para el marcado obligatorio, este ntimero figurarfa asf:

¢12*2016/1628*2017/RRRLV1S/D*0331
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Apéndice 1

Cédigo de identificacion de la categoria del motor para la marca de homologacién de tipo

Cédigo de identificacion de la categoria del motor para la marca de homologacion de tipo

Categorias de motores
(columna 1)

Subcategoria de motores
(columna 2)

Categorfa de EDP
(cuando proceda)
(columna 3)

Cédigo de identificacion de la
categoria de motores
(columna 4)

Motores sujeto:

s a los limites de emisiones de escape del anexo II del Reglamento (UE) 2016/1628

NRE-v-1 EV1
NRE-v-2 EV2
NRE-v-3 EV3
NRE-v-4 EV4
NRE-v-5 EV5
NRE-v-6 EV6
NRE NRE-v-7 EV7
NRE-c-1 EC1
NRE-c-2 EC2
NRE-c-3 EC3
NRE-c-4 EC4
NRE-c-5 EC5
NRE-c-6 EC6
NRE-c-7 EC7
NRG NRG-v-1 GV1
NRG-c-1 GC1
Cat. 1 SHA1
NRSh-v-1a Cat. 2 SHA2
NRSh Cat. 3 SHA3
Cat. 1 SHB1
NRSh-v-1b Cat. 2 SHB2
Cat. 3 SHB3
Cat. 1 SRA1
NRS-vr-1a Cat. 2 SRA2
Cat. 3 SRA3
Cat. 1 SRB1
NRS NRS-vr-1b Cat. 2 SRB2
(distintos de los motores Cat. 3 SRB3
sometidos a ensayo a baja Cat. 1 SYA1
temperatura para uso exclu-
sivo en quitanieves) NRS-vi-1a Cat. 2 SYA2
Cat. 3 SYA3
Cat. 1 SYB1
NRS-vi-1b Cat. 2 SYB2
Cat. 3 SYB3
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Categorfas de motores Subcategoria de motores Categgrl’a de E(lj)P Cédigo de iqerétificacién dela
ol o 3 ot ot g e mooc
Motores sujetos a los limites de emisiones de escape del anexo II del Reglamento (UE) 2016/1628
Cat. 1 SVA1
NRS-v-2a Cat. 2 SVA2
Cat. 3 SVA3
Cat. 1 SVB1
NRS-v-2b Cat. 2 SVB2
Cat. 3 SVB3
Cat. 1 SV31
NRS-v-3 Cat. 2 SV32
Cat. 3 SV33
Cat. 1 TRA1
NRS-vr-1a Cat. 2 TRA2
Cat. 3 TRA3
Cat. 1 TRB1
NRS NRS-vr-1b Cat. 2 TRB2
(Motores s.ometidos aen- Cat. 3 TRB3
nieves) NRS-vi-1a Cat. 2 TYA2
Cat. 3 TYA3
Cat. 1 TYB1
NRS-vi-1b Cat. 2 TYB2
Cat. 3 TYB3
[WP-v-1 PV1
[WP-v-2 PV2
[WP-v-3 PV3
[WP-v-4 PV4
IWP
IWP-c-1 PC1
IWP-c-2 PC2
IWP-c-3 PC3
[WP-c-4 PC4
[WA-v-1 AV1
IWA-v-2 AV2
IWA-v-3 AV3
IWA-v-4 AV4
IWA
IWA-c-1 AC1
IWA-c-2 AC2
IWA-c-3 AC3
IWA-c-4 AC4
RLL-v-1 LV1
RLL
RLL-c-1 LC1




13.4.2017 Diario Oficial de la Unién Europea L 102/415

c . . Categoria de EDP Cédigo de identificacion de la
ategorfas de motores Subcategoria de motores .
(columna 1) (columna 2) (cuando proceda) categoria de motores
u (columna 3) (columna 4)
Motores sujetos a los limites de emisiones de escape del anexo II del Reglamento (UE) 2016/1628
RLR-v-1 RV1
RLR
RLR-c-1 RC1
SMB SMB-v-1 SM1
ATS ATS-v-1 AT1
Motores sujetos a los limites de emisiones de escape del anexo VI del Reglamento (UE) 2016/1628
SPE
SPE-NRE-v-1 EV1S
SPE-NRE-v-2 EV2S
SPE-NRE-v-3 EV3S
SPE-NRE-v-4 EV4S
SPE-NRE-v-5 EV5S
SPE-NRE-v-6 EV6S
SPE-NRE-v-7 EV7S
SPE-NRE
SPE-NRE-c-1 EC1S
SPE-NRE-c-2 EC2S
SPE-NRE-c-3 EC3S
SPE-NRE-c-4 EC4S
SPE-NRE-c-5 EC5S
SPE-NRE-c-6 EC6S
SPE-NRE-c-7 EC7S
SPE-NRG-v-1 GV1S
SPE-NRG
SPE-NRG-c-1 GC1S8
SPE-RLL-v-1 LV1S
SPE-RLL
SPE-RLL-c-1 LC1S
Cuadro 2

Cédigos de tipo de alimentacién de combustible para las marcas de homologacién

Tipo de combustible del Subtipo, cuando proceda Cddigo del tipo de
motor (columna 2) combustible

(columna 1) (columna 3)

Motor CI alimentado con

diésel (gasdleo para D

méquinas no de

carretera)

Motor CI especifico

alimentado con etanol ED

(ED95)

Motor SI alimentado con £S5

etanol (E85)

Motor SI alimentado con P

gasolina (E10)

Motor SI alimentado con Q

GLP
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Tipo de combustible del

Subtipo, cuando proceda

Cédigo del tipo de

motor (columna 2) combustible
(columna 1) (columna 3)
Motor homologado y calibrado para los gases del grupo H H
Motor homologado y calibrado para los gases del grupo L L
Motor homologado y calibrado para los gases de los grupos Hy L HL
Motor homologado y calibrado para una composicién de gas especifica
del grupo H y que puede adaptarse a otro gas especifico del grupo H HT
mediante un reglaje de la alimentacién de combustible del motor
Motor homologado y calibrado para una composicién de gas especifica
del grupo Ly que puede adaptarse a otro gas especifico del grupo L LT
Motor SI alimentado con | después de un reglaje de la alimentacién de combustible del motor
gas natural | biometano
Motor homologado y calibrado para una composicién de gas especifica
del grupo H o bien del grupo Ly que puede adaptarse a otro gas espe- HLT
cifico del grupo H o bien del grupo L mediante un reglaje de la alimen-
tacién del motor
Motor homologado y calibrado para una composicién especifica de gas
natural licuado [ biometano licuado que presenta un factor de desplaza-
miento A que no difiere en mds de un 3 % del factor de desplazamiento LN2
\ del gas G,, especificado en el anexo I del Reglamento Delegado (UE)
2017/654, y cuyo contenido de etano no supera el 1,5 %
Motor homologado y calibrado para cualquier otra composicion de gas GNL
natural licuado | biometano licuado (distinta de las anteriores)
para motores de combustible dual de tipo 1A 1A# (%)
para motores de combustible dual de tipo 1B 1 B# (%)
I(;/flc;tlores de combustible para motores de combustible dual de tipo 2A 2A# (%)
para motores de combustible dual de tipo 2B 2B# (*)
para motores de combustible dual de tipo 3B 3B# (*)

(*) Sustituir «#» por la especificacion del gas.

Cuadro 3

Sufijo para combustible dual

Sufijo para combus-

Especificacion del gas tible dual
(columna 2)
Motor de combustible dual homologado y calibrado para el grupo H de gases como componente 1
gaseoso del combustible
Motor de combustible dual homologado y calibrado para el grupo L de gases como componente 2
gaseoso del combustible
Motor de combustible dual homologado y calibrado para los grupos H y L de gases como compo- 3

nente gaseoso del combustible
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Sufijo para combus-

Especificacion del gas tible dual
(columna 2)
Motor de combustible dual homologado y calibrado para una composiciéon de gas especifica del 4

grupo H y que puede adaptarse a otro gas especifico del grupo H mediante un reglaje de la alimen-
tacién de combustible del motor como componente gaseoso del combustible

Motor de combustible dual homologado y calibrado para una composiciéon de gas especifica del 5
grupo Ly que puede adaptarse a otro gas especifico del grupo L después de un reglaje de la alimen-
tacion de combustible del motor como componente gaseoso del combustible

Motor de combustible dual homologado y calibrado para un gas de composicién especifica del 6
grupo H o bien del grupo Ly que puede adaptarse a otro gas especifico del grupo H o bien del
grupo L mediante un reglaje de la alimentacién del motor como componente gaseoso del combus-

tible

Motor de combustible dual homologado y calibrado para una composicion especifica de gas natural 7
licuado | biometano licuado que presenta un factor de desplazamiento A que no difiere en mds de
un 3 % del factor de desplazamiento \ del gas G,, especificado en el anexo I del Reglamento Dele-
gado (UE) 2017/654, y cuyo contenido de etano no supera el 1,5 %, como componente gaseoso
del combustible

Motor de combustible dual homologado y calibrado para cualquier otra composicién de gas natural 8
licuado | biometano licuado (distinta de la anterior) como componente gaseoso del combustible

Motor de combustible dual homologado para el funcionamiento con GLP como componente ga- 9
seoso del combustible
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ANEXO VI

Formato dnico del informe de ensayo

1. Requisitos generales
Se cumplimentard un informe de ensayo para cada uno de los ensayos necesarios para la homologacién de tipo UE.

Cada ensayo adicional (p. ¢j., un segundo régimen en un motor de régimen constante) o complementario (p. €j., se
ensaya otro combustible) exigird cumplimentar un informe de ensayo adicional o complementario.

2. Notas explicativas sobre la elaboracién de un informe de ensayo
2.1. El informe de ensayo incluird, como minimo, la informacion indicada en el apéndice 1.

2.2. No obstante lo dispuesto en el punto 2.1, en el informe de ensayo solo serd necesario cumplimentar las secciones
o subsecciones que sean pertinentes para el ensayo particular y para la familia de motores, los tipos de motor
dentro de la familia de motores o el tipo de motor de que se trate (por ejemplo, si no se realiza un NRTC puede
omitirse dicha seccion).

2.3. El informe del ensayo puede contener mds informacién que la solicitada en el punto 2.1 pero, en cualquier caso,
deberd respetar el sistema de numeracién propuesto.

2.4. Cuando en un punto se prevean varias opciones separadas por una barra oblicua, se tachardn las opciones que no
se utilicen o solo se mostrardn las opciones utilizadas;

2.5. Cuando se exija un «tipo» de un componente, la informacién suministrada identificard el componente de manera
univoca; puede tratarse de una lista de caracteristicas, del nombre de un fabricante y el niimero de una pieza o un
dibujo, de un dibujo o de una combinacién de los métodos mencionados u otros métodos que conduzcan al
mismo resultado.

2.6. El informe de ensayo podrd entregarse en papel o en un formato electrénico consensuado entre el fabricante, el
servicio técnico y la autoridad de homologacion.
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Apéndice 1

Modelo para el formato tnico del informe de ensayo

INFORME DEL ENSAYO RELATIVO A MOTORES PARA MAQUINAS MOVILES NO DE CARRETERA

1. Informacién general

1.1. Marcas (nombres comerciales del fabricante): ................ocooiiiiiiiiiiii e
1.2. Denominaciones comerciales (SI ProCeAE): ........couiviiriiiiiiiiiiit e
1.3. Razén social y direccion del fabricante: .............oooiiiiiiiiiii e
1.4. NOMDIe del SErVICIO tECMICO: ....viviiiiiiiiit ittt ettt ettt ettt ettt ettt s ettt eae e ene e
1.5. Direccion del SETVICIO TECIICO: ......iiuiiiiiii ittt

1.6. LUGAT el €NSAYO; ...ttt ettt ea ettt
1.7. FECha de @MISAY0: ..ot
1.8. Ntmero del informe de enSay0: .........cooviiiiiiiiii e
1.9. Namero de referencia de la ficha de caracteristicas (si estd disponible): ...........coooviviiiiiiiiiiiii
1.10.  Tipo de informe de ensayo: primer ensayo | ensayo adicional | ensayo complementario

1.10.1. Descripcion de la finalidad del €nSay0: ........o.ocooiiiiiiiiii

2. Informacién general sobre el motor (motor sometido a ensayo)
2.1. Designacion del tipo de motor | de la familia de motores [ FT: ......ccooiiiiiiiiiiiiee e
2.2. Namero de identificacién del MOLOr: ..ot e

2.3. Categoria y subcategorfa del motor: NRE-v-1/NRE-v-2/NRE-v-3/NRE-v-4/NRE-v-5/NRE-v-6/NRE-v-7 /NRE-c-1/
NRE-c-2/NRE-c-3/NRE-c-4/NRE-c-5/NRE-c-6/NRE-c-7 [NRG-v-1/NRG-¢-1/NRSh-v-1a/NRSh-v-1b/NRS-vr-1a/
NRS-v-1b)  NRS-vi-1a/NRS-vi-1b/NRS-v-2a/NRS-v-2b/NRS-v-3/IWP-y-1 [[WP-v-2/IWP-v-3/IWP-v-4/IWP-c-1/
TWP-c-2/IWP-c-3/TWP-c-4/TWA-v-1 [TWA-v-2[IWA-v-3[IWA-v-4/TWA-c-1[IWA-c-2[IWA-c-3[IWA-c-4/RLL-v-1/
RLL-C-1/RLR-v-1/RLR-C-1/SMB-v-1/ATS-v-1

3. Lista de comprobacion relativa a la documentacion y la informacién (solo primer ensayo)

3.1. Referencia de la documentacion de la cartografia del MOtOr: ..........cooioiiiiiiiii e

3.2. Referencia de la documentacién sobre la determinacion del factor de deterioro: .............ccocociiiiiiiiininn.

3.3.  Referencia de la documentacion sobre la determinacién de los factores de la regeneracion infrecuente, si
PLOCEAE: ..ottt ettt ettt stttk et s et h e a e n et h e h et ettt ea ettt et

3.4. Referencia de la documentacién sobre la demostracién del diagnéstico del control de NO, si procede: .............

3.5. Referencia de la documentacion sobre la demostracion del diagnéstico del control de particulas, si procede:

3.6. Referencia de la documentacion relativa a la declaracion sobre las medidas contra la manipulacién en el caso de

los tipos de motor y familias de motores que utilizan una ECU como parte del sistema de control de emisiones:
3.7. Referencia de la documentacién relativa a la declaracién y a la demostracion con respecto a las medidas contra

la manipulacién y a los pardmetros ajustables en el caso de los tipos de motor y familias de motores que

utilizan dispositivos mecanicos como parte del sistema de control de emisiones: ..............ccooeviiiiiiiinenennn
3.8. El fabricante tiene intencién de utilizar la sefial del par de la ECU para la vigilancia en servicio: Si/No

3.8.1. Par en el dinamémetro superior o igual a 0,93 x par de la ECU: Si/No

3.8.2.  Factor de correccién del par de la ECU en caso de que el par en el dinamémetro sea inferior a 0,93 x par de la
B e et e e e e
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4, Combustibles de referencia utilizados para el ensayo (cumplimentar los puntos pertinentes)

4.1. Combustible liquido para motores de encendido por chispa

AL T MIATCAL Lot
BL.20 TIPO! e
413, Octanaje RON: L. e
414, OctanaJe MON: ..o ettt e et e e et e e e e
4.1.5.  Contenido de etanol ( %) ......coveiire oo
4.1.6.  Densidad @ 15° C (KM ..ouiiiiiiiii it
4.2. Combustible liquido para motores de encendido por compresion

B 2.1 MATCAL Lttt
4220 TIPO! e
4.2.3. INAICE dE CETANO: ..v.ovoeeeoeeeee oo
4.2.4.  Contenido de ésteres metilicos de dcidos grasos (FAME) ( %): ...ovovoiriiiiioiiiieie e
4.2.5.  Densidad @ 15° C (KG/IM3): ..ouiiiiiiiiiii ettt

4.3. Combustible gaseoso: GLP

431, MATCAL oo
A.3.20 TP O e
4.3.3. Tipo de combustible de referencia: combustible A | combustible B

434, Octanaje MON: L.

4.4. Combustible gaseoso: metano/biometano
4.4.1.  Tipo de combustible de referencia: G;/G,;/G,;5/G,,

4.4.2.  Fuente del gas de referencia: combustible de referencia especifico | gas de gaseoducto con aditivo

4.4.3.  Combustible de referencia especifico
A4 310 MATCA: .o
B30 TIPO: et e e et e e e e

4.4.4.  Gas de gaseoducto con aditivo

4.4.4.1. Aditivos: Di6xido de carbono [ etano | metano [ nitrégeno | propano

4.4.4.2. Valor de S\ para la mezcla de combustible reSultante: ..............ocoooiiiiiiiiiiii e
4.4.4.3. Indice de metano de la mezcla de combustible resultante: ...................cc.cccooioviviioeioieeeeeeeeeeeeee
4.5.  Motor de combustible dual (ademds de las secciones anteriores pertinentes)

4.5.1. Coeficiente energético del gas en el ciclo de ensayo: ............coccooiiiiiiiiiiiiii i
5. Lubricante

5.1. MIATCAST .o
5.2. PO eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
5.3. VISCOSIAAA SAE: ..ottt
5.4. Se mezclan lubricante y combustible: si/no

5.4.1. Porcentaje de aceite €n 1a MEZCIA: .......coooiiiiiiiiiiii e
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6. Régimen del motor
6.1. REZIMEN 100 %6 (IPIM): 1ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et et et e saeeeae e en

6.1.1. Régimen 100 % determinado mediante: régimen nominal declarado | régimen maximo de ensayo declarado |
régimen méximo de ensayo medido

6.1.2. Régimen maximo de ensayo ajustado, si procede (FPM): ........cccoviiiiiiiiiiiiiiii e
6.2. REGIMEN INLEITIIEAIO! ...ttt ettt

6.2.1. Régimen intermedio determinado mediante: régimen intermedio declarado | régimen intermedio medido [ 60 %
del régimen 100 % | 75 % del régimen 100 % | 85 % del régimen 100 %

6.3. REGIMEN de TALEMEE ....iiiiiiiii ittt ettt ettt
7. Potencia del motor
7.1. Magquinaria accionada por el motor (en su caso)

7.1.1. Indicar en el cuadro 1 la potencia absorbida, a los regimenes del motor indicados, por los accesorios necesarios
para el funcionamiento del motor que no pueden ser instalados para el ensayo (especificados por el fabricante):

Cuadro 1

Potencia absorbida por los accesorios del motor

Potencia absorbida por los accesorios (kW) al régimen del motor indicado
Tipo de accesorio y (cumplimentar las columnas pertinentes)
elementos de identifica-
con Ralenti 63 % 80 % 91% | Intermedio | OIPR 100 %
Total (Py,):

7.1.2. Indicar en el cuadro 2 la potencia absorbida, a los regimenes del motor indicados, por los accesorios
relacionados con el funcionamiento de la mdquina mévil no de carretera que no pueden ser instalados para el
ensayo (especificados por el fabricante):

Cuadro 2

Potencia absorbida por los accesorios de mdquinas méviles no de carretera

Potencia absorbida por los accesorios (kW) al régimen del motor indicado

Tipo de accesorio y (cumplimentar las columnas pertinentes)
elementos de identifica-
cion Ralentf 63 % 80 % 91% | Intermedio | © ‘ﬁ,{f{“a 100 %

Total (P,):
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7.2

9.1.

9.2.

Indicar en el cuadro la potencia neta del motor:

Cuadro 3

Potencia neta del motor

Condicién

Potencia neta del motor (kW) al régimen del motor indicado
(cumplimentar las columnas pertinentes)

Intermedio Potencia max.

100 %

Potencia de referencia medida al régimen
de ensayo prescrito (P, )

Total de la potencia absorbida por los acce-
sorios del cuadro 1 (P;)

Total de la potencia absorbida por los acce-
sorios del cuadro 2 (P,)

Potencia neta del motor
Pi = Pm'I - Pﬁ + PLi

Condiciones en el ensayo

f, dentro de un intervalo comprendido entre 0,93 y 1,07: Si/No

Si f, no estd dentro del intervalo especificado, declarar la altitud del laboratorio de ensayo y la presién
AEMOSTEIICA SECAT ... ..ttt ettt ettt

Intervalo de temperaturas del aire de admisién que corresponda: 20 a 30 [ 0 a — 5 (solo quitanieves) [ - 5 a —

15 (solo motos de nieve) [ 20 a 35 (solo motores NRE de mds de 560 kW)

Informacién relativa a la realizacién del ensayo de NRSC:

Indicar el ciclo en el cuadro 4 (marcar el ciclo utilizado con una X):

Cuadro 4

Ciclo de ensayo NRSC

Ciclo C1 C2 D2 E2 E3 F Gl1 G2

Modo discreto

RMC

Indicar en el cuadro 5 los ajustes del dinamémetro (kW):

Cuadro 5

Ajustes del dinamémetro

Ajuste del dinamémetro (kW) al régimen indicado del motor después del ajuste relativo a la

% de carga en el punto o % potencia absorbida por los accesorios (')
de la potencia nominal (cumplimentar las columnas pertinentes)
(segtin proceda)
Ralent{ 63 % 80 % 91 % Intermedio 100 %
5%
10 %
25%

50 %
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Ajuste del dinamémetro (kW) al régimen indicado del motor después del ajuste relativo a la
% de carga en el punto o % potencia absorbida por los accesorios (1)
de la potencia nominal (cumplimentar las columnas pertinentes)
(segtin proceda)
Ralent{ 63 % 80 % 91 % Intermedio 100 %

75 %

100 %

() El ajuste del dinamémetro se determinard utilizando el procedimiento establecido en el punto 7.7.1.3 del anexo VI del Re-
glamento Delegado (UE) 2017/654. La potencia absorbida por los accesorios en dicho punto se determinard utilizando
los valores totales que figuran en los cuadros 1y 2 del presente apéndice.

9.3. Resultados de las emisiones correspondientes al NRSC
9.3.1.  Factor de deterioro (DF): calculado/asignado
9.3.2.  Los valores del DF y los resultados de las emisiones ponderados por ciclo se indicardn en el cuadro 6:

Nota: En caso de que se ejecute un NRSC en modo discreto en el cual se hayan determinado los factores K,

o K, para los distintos modos, el cuadro siguiente se sustituird por un cuadro en el que se muestre cada modo

y los factores K, o K, aplicados.

Cuadro 6
Valores del DF en el ciclo NRSC y resultados de las emisiones ponderados
DF co HC NO, HC + NO, PM PN
mult/ad
. HC + NO
Emisiones CO (g/kWh) | HC (g/kWh) | NO, (g/kWh) (g/kWh) * | PM (g/kWh) | PN #/kWh

Resultado del ensayo con/

sin regeneracién

kru/ krd

mult/ad

Resultado del ensayo con

los factores de ajuste de la

regeneracion  infrecuente

(IRAF)

Resultado final del en-

sayo con DF

9.3.3. €O, ponderado por ciclo (/kWh): ...
9.3.4.  NH, ponderado por CiClo (PPIM): .....oiiiiiiiiiiiiii ittt
9.4. Indicar en el cuadro 7 los puntos de ensayo adicionales de la zona de control (en su caso):

Cuadro 7

Puntos de ensayo adicionales de la zona de control

Emisiones en el punto | Régimen c %) CO (g HC (g/ NO, (g/ NI_(I)C +/ PM (g/ PN n/
de ensayo del motor | 4T84 V° kwh) kwh) kwh) k\)\)}l% kwh) kwh

Resultado de ensayo
1

Resultado de ensayo
2

Resultado de ensayo
3
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9.5. Sistemas de muestreo utilizados para el ensayo NRSC: ........coooiiiiiiiiiiiiiii s
9.5.1.  EIMISIONES GASCOSAS: .....uuiiiiiiiiiiiiiii ettt
0.5, 2. PVt e
9.5.2.1. Método: filtro tinico | mdltiples filtros

9.5.3.  NUMero de particulas: ...........coooiiiiiiiiii e
10. Informacién relativa a la realizacion del ensayo NRTC (si procede):

10.1.  Indicar el ciclo en el cuadro 8 (marcar el ciclo con una X):

Cuadro 8

Ciclo de ensayo NRTC

NRTC

LSI-NRTC

10.2.  Resultados de las emisiones correspondientes al NRTC
10.2.1. Factor de deterioro (DF): calculado/fijo

10.2.2. Indicar los valores del DF y los resultados de las emisiones en el cuadro 9 o en el cuadro 10, segtin proceda
(NRTC o LSI-NRTC):

Cuadro 9

Valores del DF y resultados de las emisiones correspondientes al NRTC

DF co HC NO, HC + NO, PM PN
mult/ad
. HC + NO
Emisiones CO (g/kWh) | HC (g/kWh) | NO, (g/kWh) (g/kWh) * | PM (g/kWh) | PN #/kWh

Arranque en frio

Resultado en el ensayo de
arranque en caliente con/
sin regeneracion

Resultado ponderado del
ensayo

kru/ krd
mult/ad

Resultado ponderado del
ensayo con IRAF

Resultado final del en-
sayo con DF

10.2.3. CO, en ciclo en caliente (IRWH): .....ooiiiiiii it
10.2.4. NH, ponderado por ciclo (PPIM): ....oiiiiiiiiiiii et

10.2.5. Trabajo del ciclo relativo a un ensayo de arranque en caliente (KWh): ...
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10.2.6. CO, del ciclo relativo a un ensayo de arranque en caliente () .........cooverieiririeiiiieecee e
Cuadro 10
Valores del DF y resultados de las emisiones correspondientes al NRTC-LSI
DF CO HC NO, HC + NO, PM PN
mult/ad
. HC + NO
Emisiones CO (g/kWh) | HC (g/kWh) [ NO, (g/kWh) @ /kWh)x PM (g/kWh) | PN #/kWh

Resultado del ensayo con/

sin regeneracion

kru/ krd

mult/ad

Resultado del ensayo con

IRAF

Resultado final del en-

sayo con DF
10.3. CO, del Clo (IRWR): .ot
10.4.  NH; del CIClO (PPIN): ooviiiiiiieiee ettt ettt b ettt ettt
10.4.1. Trabajo del Cclo (KWH): o..ooiiii ettt ettt
10.4.2. €O, del CICLO (B): vttt ettt ettt
10.5.  Sistema de muestreo utilizado para el ensayo NRTC: ......ccooiiiiiiiiiiiiiieit et
10.6.  EMISIONES ASEOSAS: .....eieiiiiiieiiiitee ittt ettt ettt et ettt ettt e ettt e ettt e et e ettt et e et e e e e
10,7, PV e e e e e e e e
10.7.1. Método: filtro tnico | maltiples filtros
10.8.  NUMEro de PartiCUlas: ..........cooiiiiiiiii ittt ettt
11. Resultados finales de las emisiones
11.1.  Indicar en el cuadro 11 los resultados de las emisiones en el ciclo.

Cuadro 11
Resultados finales de las emisiones
. CO (g HC (g/ NO, (g HC + NO, PM (g/ Ensayo
Emisiones kWh) kwh) kWh) (g/kWh) kWh) PNA#Wh | i ()

Resultado final del en-

sayo NRSC con DF (!).

Resultado final del en-

sayo NRTC con DF ()
11.2.  Resultado relativo @l CO, (#): 1oiiiiiiiiiii ettt ettt ettt



L 102/426 Diario Oficial de la Unién Europea 13.4.2017

Notas explicativas relativas al apéndice 1

(Las llamadas de nota a pie de pdgina, las notas a pie de pdgina y las notas explicativas no han de figurar en el informe de ensayo)

() En el caso de NRSC, anotar el ciclo indicado en el punto 9.1; en el caso de NRTC, anotar el ciclo sefialado en el
punto 10.1.

(%) Copiar los resultados del cuadro 9.3.2.

() Copiar los resultados del cuadro 10.2.2 0 10.3.6, seglin proceda.

(% Para un tipo de motor o una familia de motores que se someten a ensayo con el NRSC y NRTC, indicar los valores
de las emisiones de CO, del ciclo en caliente del NRTC anotado en el punto 10.3 o del NRTC-LSI indicado en el

punto 10.4. En el caso de un motor sometido a ensayo Gnicamente en un NRSC, indicar los valores de las emisiones
de CO, obtenidos en dicho ciclo que figuran en el punto 9.3.3.
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ANEXO VII

Formato de la lista de motores mencionada en el articulo 37, apartado 1, del Reglamento (UE)
2016/1628

1.1. Marcas (nombres comerciales del fabricante): ..............c..ooiiii i,

1.2.  Denominaciones comerciales (SI PrOCEAE): .........couiiiiiiiiiiriiii ittt

1.3.  Razdn social y direccion del fabricante: ............oocooiiiiiiiiiiii e

1.4.  En su caso, nombre y direccién de su representante autorizado: ............oocvoiriiiiiiiiiiieieee e

1.5.  Nombres y direcciones de las plantas de montaje/fabricacion: ............ocoociiiiiiiiiiiiiiiii e

1.7, NUMETO de LSTA (0): c.voiieiiiieee oot

. Motivo de la presentacién de la lista ('): Anualmente | fase V | autoridad de homologacién de tipo (?)
. Fecha de inicio del periodo al que se refiere la lista (dd.mm.aaaa): ............ccocoiiiiiiiiiiiiii

. Fecha de final del periodo al que se refiere la lista (dd.mm.aaaa): ..........cocooiiiiiiiiiiiii

Designacion de la familia
de motores | del tipo de
motor (%)

Categoria y subca-
tegoria (*)

Nimero de
motores fabri-
cados durante el

Ntmero de identificacion del motor (%)

Primer motor

Ultimo motor

Mes y afio de cese
de la produccién
(mm.aaaa) (%)

periodo de la lista

Familia de motores 1

Tipo 1

Tipo ...

Tipo i

Familia de motores ...

Tipo 1

Tipo ...

Tipo j

Familia de motores n

Tipo 1

Tipo ...

Tipo k

Notas explicativas relativas al anexo VII

(Las llamadas de nota a pie de pdgina, las notas a pie de pdgina y las notas explicativas no han de figurar en la lista de motores fabricados de
conformidad con las homologaciones de tipo UE concedidas)

(°) Utilizar el c6digo siguiente: aaaa/nn, siendo aaaa el afio de fabricacién de la lista y nn, el ndmero secuencial de las
listas presentadas durante ese afio.

(") Indicar uno de los c6digos siguientes:

Anualmente para las listas presentadas en el plazo de los primeros 45 dias posteriores al
final de cada afio civil;
Fase V para las listas presentadas inmediatamente después de cada una de las fechas

de introduccién de los motores en el mercado indicadas en el anexo III del
Reglamento (UE) 2016/1628;

para las listas presentadas en cualquier otra fecha que estipule la autoridad de
homologacion.

Autoridad de homologacion de tipo
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() Tachar las opciones no utilizadas o mostrar solo las opciones utilizadas.

() Indicar la designacion del tipo de motor [ de la familia de motores de conformidad con los puntos 1.6 y 3.1.1 de la
ficha de caracteristicas que figura en el apéndice 3 del anexo I.

4) Indicar la opcidn aplicable para la categoria y subcategoria de acuerdo con el punto 1.7 de la ficha de caracteristicas
P p p g y g p
que figura en la parte A del apéndice 3 del anexo L.

(®) Aplicable Gnicamente cuando la correlacién del niimero de identificacién del motor con los correspondientes tipos
de motor y, cuando proceda, familias de motores, y con los niimeros de homologacién de tipo UE no se indique
mediante el sistema de codificacion del motor (designacién del tipo de motor [ de la familia de motores).

(6) Solo se aplica cuando el fabricante deja de producir una familia de motores o un tipo de motor homologado; en este
caso, indicar el mes y el afio de fabricacién del dltimo motor.
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ANEXO VIl

Modelos y estructura de los datos para el intercambio de datos mediante el IMI

El sistema IMI deberd permitir intercambiar al menos los siguientes datos entre autoridades de homologacion; se
respetaran la estructura y la numeracién de los datos.

1. Marcas (nombres comerciales del fabricante): ..............c.cooiiiii i,
2. Denominaciones comerciales (Si PrOCEAE): ........vivuiiiiiiiiiiiii ittt
3. Razén social del fabIICANTE: .........ccooiiiiiiiii e
3.1. Direcci6n postal [ calle y niimero del fabricante: .............cocooiiiiiiiiiiiii e
31,10 COIZO POSLAL: ..ottt ettt
3120 PalSJREGION: ...ttt ettt ettt b ettt
4. Nombre y direccion del representante autorizado del fabricante (en su caso): ........ccoveririiiiiiriiiiiiieecee
4.1.  Direccién postal | calle y nimero del representante autorizado del fabricante: ............cococooiiiiiiiiiii,
4110 COIGO POSTALL ..ttt
41,2, PaIS/REGIOI ...ttt h etk h ettt
5. Nombres de las plantas de montaje/fabricacion: ...
5.1.  Direcciones postales [ calles y niimeros de las plantas de montaje/fabricacion: .............cccoeiiiiiiiiiiiiiie
5.1.1. COAIGOS POSLALES: ... .cuiiiiiii ettt ettt ettt
5.1.2. PASES [ TEGIOMES: ...iiuiiiiiitiit ettt ettt ettt ettt
6. Designacién del tipo de motor [ de la familia de motores | FT (1) (21 woooooieieiriiieieeeeceeee e
7. Categoria y subcategoria del tipo de motor [ familia de motores (1) (3): ...ovoiiiiiiiiiie e
7.1.  Nuamero de identificacion del motor sometido a ensayo (): .......ccooiiiiiriiiiiiiiieee e
8. Homologacién de tipo UE: concedida/extendida/revisada/denegada/retirada (*) (%)

8.1.  Fecha de la concesion/extension/revision/denegacion/retirada () de la homologacion de tipo UE (%)
9. Namero de la homologacion de tipo UE (salvo si es denegada) (°): .......cooviiiiiiiiiiiiiiicec e
10.  Fase de emisiones: V/SPE () (%)

11.  Exencién para nuevas tecnologias o nuevos conceptos de conformidad con el articulo 35 del Reglamento (UE)
2016/1628 (%) ()

11.1. Validez de la homologacién limitada al dd.mm.aaaa (%) ()
11.2. Restricciones de VAAEZ (5) (6): ...ovvioviiieiiee oot

11.3. EXenciones aplicadas (5) (6): ..o.eoveiiiiieioioi ettt ettt ettt
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12.  Resultado final de las emisiones ()
12.1. Resultados de las emisiones en el ciclo
b O@ | HC@E | NO (g | No o ;| v PN Ensayo
misiones Kwh) KWh) kWh) k“x]}%’ kwh) | #kwh | Cico

Resultado  final del ensayo
NRSC con DF

Resultado final del ensayo
NRTC con DF

12.2. Resultado relativo al COL: .ouviiiiiiiieic et

Notas explicativas relativas al anexo VIII

(No han de figurar las llamadas de nota a pie de pdgina, las notas a pie de pdgina y las notas explicativas)

() Tachar las opciones no utilizadas o mostrar solo las opciones utilizadas.

(& Indicar la designacién del tipo de motor [ de la familia de motores de conformidad con los puntos 1.6 y 3.1.1 de la

ficha de caracteristicas que figura en el apéndice 3 del anexo I.

(}) Indicar la opcion aplicable para la categorfa y subcategoria de acuerdo con el punto 1.7 de la ficha de caracteristicas

que figura en la parte A del apéndice 3 del anexo L

(*) Indicar la informacién del punto 2.2 del apéndice 1 del anexo VI (informe de ensayo).

(*) Indicar el valor correspondiente del certificado de homologacién de tipo UE que figura en el anexo IV.

(6) Indicar este punto solamente en el caso de homologaciones de tipo UE de un tipo de motor o una familia de
motores como exencién para nuevas tecnologias o nuevos conceptos, con arreglo al articulo 35 del Reglamento (UE)

2016/1628.

(") Indicar la informacion de la seccién 11 del apéndice 1 del anexo VI (informe de ensayo).
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ANEXO IX

Pardmetros para la definicién de los tipos y familias de motores y sus modos de funcionamiento

1. Tipo de motor

Las caracteristicas técnicas de un tipo de motor serdn las que se definen en su ficha de caracteristicas
redactada de conformidad con el modelo que figura en el anexo 1.

1.1. Modo de funcionamiento (régimen de funcionamiento)

Un tipo de motor puede haber recibido la homologaciéon de tipo UE como motor de régimen constante
o como motor de régimen variable, como se definen en el articulos 3, apartados 21 y 22, del Reglamento
(UE) 2016/1628.

1.1.1. Motores de régimen variable

1.1.1.1.  En el caso de que, tal como se autoriza en el articulo 4, apartado 2, del Reglamento (UE) 2016/1628, se
utilice un motor de régimen variable de una categoria determinada en lugar de un motor de régimen
constante de la misma categoria, el motor de referencia (a los efectos de la homologacién de tipo UE) y todos
los tipos de motor de la familia (a los efectos de la conformidad de la produccién) deberdn someterse
a ensayo segtin el NRSC al régimen variable aplicable y, ademds, cuando asi lo exija el articulo 24, apartado 9,
o el articulo 24, apartado 10, del Reglamento (UE) n° 2016/1628, segtin el ciclo transitorio aplicable. Con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 24, apartado 5, del Reglamento (UE) 2016/1628, salvo en el caso de los
motores de categorfa IWP, no serd necesario someter a ensayos adicionales con el NRSC al régimen constante
aplicable a un motor de régimen variable de una categoria determinada utilizado en un funcionamiento
a régimen constante de la misma categorfa.

1.1.1.2.  Motores de régimen variable de categoria IWP destinados a utilizarse en una o varias otras aplicaciones para
la navegacion interior

En el caso de que un motor de régimen variable de la categoria IWP vaya a introducirse en el mercado para
su uso en una o varias otras aplicaciones para la navegacion interior, como permite el articulo 4, apartado 2,
del Reglamento (UE) 2016/1628 (régimen constante) y el articulo 4, apartado 1, punto 5, letra b), del
Reglamento (UE) 2016/1628 (IWA de régimen constante o variable), también se cumplirdn los requisitos
establecidos en el presente punto.

1.1.1.2.1. En caso de que el tipo de motor sea el motor de referencia, a fin de cumplir lo dispuesto en los articulo 24,
apartados 5, 7 y 8, del Reglamento (UE) 20161628, el motor también deberd cumplir los valores limite
aplicables cuando se le someta a cada NRSC (E2/C1/D2) adicional aplicable, ademds de cumplir los valores
limite aplicables cuando se le someta al ensayo NRSC E3. Por cada NRSC se elaborardn informes de ensayo
por separado, que se incluirdn en el expediente de homologacion.

1.1.1.2.2. En el caso de todos los tipos de motor pertenecientes a la familia de motores, cuando se someta el motor al
ensayo de emisiones en el marco de la conformidad de la produccién, el motor también deberd cumplir los
valores limite aplicables cuando se le someta al ensayo NRSC E3, ademds de cumplir los valores limite
aplicables cuando se le someta a cada NRSC a régimen constante.

1.1.1.2.3. El punto 3.4.3 del apéndice 3 del anexo I indicard cada NRSC aplicable al tipo de motor, junto con los
regimenes del motor correspondientes.

1.1.1.2.4. En las instrucciones destinadas al OEM establecidas en el anexo XIV del Reglamento Delegado (UE) 2017/654,
se establecerd cada categorfa y modo de funcionamiento (régimen de funcionamiento) para los cuales se
podrd instalar el motor.

1.1.2. Motores de régimen constante

1.1.2.1.  La funcién de regulacién del régimen constante estard activada durante el funcionamiento a régimen
constante. No serd necesario que los reguladores de los motores de régimen constante mantengan permanen-
temente el régimen exactamente constante. El régimen puede disminuir por debajo del régimen con carga
cero, de manera que el régimen minimo se alcance cerca del punto de potencia médxima del motor.
Generalmente se produce en el intervalo de 0,1 al 10 %.

1.1.2.2.  En el caso de que el motor esté equipado con un régimen de ralent{ para el arranque y la parada, como se
autoriza en virtud del articulo 3, apartado 21, del Reglamento (UE) 20161628, el motor deberd instalarse de
manera que se garantice que la funcién de regulacion del régimen constante estd activada antes de aumentar
la demanda de carga al motor a partir de la ausencia de carga.
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1.1.2.3.  Tipos de motor de régimen constante equipados con distintos regimenes

Los motores de régimen constante no estardn disefiados para funcionar con un régimen variable. En caso de
que el tipo de motor esté equipado con distintos regimenes, tal como se autoriza en el articulo 3,
apartado 21, del Reglamento (UE) 2016/1628, deberdn cumplirse los requisitos establecidos en el presente
apartado.

1.1.2.3.1. En caso de que el tipo de motor sea el motor de referencia, a fin de cumplir lo dispuesto en el articulo 24,
apartados 5 y 6, del Reglamento (UE) 2016/1628, el motor deberd cumplir los valores limite aplicables
cuando se le someta a ensayo con el ciclo de ensayo NRSC aplicable a cada régimen constante correspon-
diente al tipo de motor. Por cada NRSC se elaborardn informes de ensayo por separado, que se incluirdn en el
expediente de homologacion.

1.1.2.3.2. En el caso de todos los tipos de motor pertenecientes a la familia de motores, el motor deberd cumplir los
valores limite aplicables cuando se le someta al ensayo de emisiones en el marco de la conformidad de la
produccion, utilizando el ciclo de ensayo NRSC aplicable, a cada régimen constante aplicable al tipo de
motor.

1.1.2.3.3. Cada régimen constante aplicable al tipo de motor que esté autorizado por el fabricante deberd figurar en la
seccion 3.2.1 del apéndice 3 del anexo L.

1.1.2.3.4. El motor se instalard de manera que se garantice lo siguiente:
a) el motor se detiene antes de reajustar el regulador de régimen constante a un régimen distinto; y

b) el regulador de régimen constante solamente se ajusta a los otros regimenes autorizados por el fabricante
del motor.

1.1.2.3.5. Las instrucciones destinadas al OEM y a los usuarios finales establecidas en los anexos XIV y XV del
Reglamento Delegado (UE) 2017/654, incluirdn informacién sobre la instalacién correcta y el funcionamiento
del motor con arreglo a los requisitos de los puntos 1.1.2.2 y 1.1.2.3.

1.1.2.4.  Motores de régimen constante de la categorfa IWP destinados a ser utilizados en lugar de un motor de
régimen constante de la categoria IWA

En el caso de que un motor de régimen constante de la categoria IWP vaya a introducirse en el mercado para
ser utilizado en lugar de un motor de régimen constante de categoria IWA, como se permite en el articulo 4,
apartado 1, punto 5, letra b), del Reglamento (UE) 2016/1628, también se cumplirin los requisitos
establecidos en el presente punto.

1.1.2.4.1. En caso de que el tipo de motor sea el motor de referencia, a fin de cumplir lo dispuesto en el articulo 24,
apartados 5 y 8, del Reglamento (UE) 2016/1628, el motor también deberd cumplir los valores limite
aplicables cuando se le someta al NRSC D2, ademds de cumplir los valores limite aplicables cuando se le
someta al NRSC E2. Por cada NRSC se elaborardn informes de ensayo por separado, que se incluirdn en el
expediente de homologacion.

1.1.2.4.2. En el caso de todos los tipos de motor pertenecientes a la familia de motores, cuando se someta el motor al
ensayo de emisiones en el marco de la conformidad de la produccién, el motor también deberd cumplir los
valores limite aplicables cuando se le someta al ensayo NRSC D2, ademds de cumplir los valores limite
aplicables cuando se le someta al ensayo NRSC E2.

1.1.2.4.3. La seccién 3.4.3 del apéndice 3 del anexo I indicard cada NRSC aplicable al tipo de motor, junto con los
regimenes del motor correspondientes.

1.1.2.4.4. En las instrucciones destinadas al OEM establecidas en el anexo XIV del Reglamento Delegado (UE) 2017/654,
se establecerd cada categorfa y modo de funcionamiento (régimen de funcionamiento) para los cuales se
podrd instalar el motor.

2. Criterios relativos a la familia de motores
2.1. Generalidades

Una familia de motores se caracteriza por sus pardmetros de disefio. Estos serdn comunes a todos los motores
de la familia. El fabricante del motor podrd decidir qué motores pertenecen a una familia, siempre y cuando
se cumplan los criterios de pertenencia indicados en el punto 2.4. La familia de motores serd aprobada por la
autoridad de homologacién. El fabricante pondrd a disposicién de la autoridad de homologacién la
informaci6n adecuada sobre los niveles de emisiones de los miembros de la familia de motores.

2.2. Categorias de motores, modo de funcionamiento (régimen de funcionamiento) e intervalo de potencias

2.2.1. Una familia de motores solo incluird tipos de motor de la misma categoria con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 4, apartado 1, del Reglamento (UE) 2016/16238.
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2.2.2. La familia de motores solo incluird tipos de motor del mismo régimen de funcionamiento con arreglo a lo
dispuesto en el anexo I del Reglamento (UE) 2016/1628.

2.2.3. Familias de motores que incluyen mds de un intervalo de potencias

2.2.3.1. Una familia de motores puede incluir mds de un intervalo de potencias para el mismo régimen de funciona-
miento y dentro de la misma (sub)categoria de motores. En consonancia con el articulo 18, apartado 2, del
Reglamento (UE) 2016/1628, en este caso, el motor de referencia (a los efectos de la homologacién de tipo
UE) y todos los tipos de motor de la misma familia (a los efectos de la conformidad de la produccion)
deberén, en relacién con los intervalos de potencias aplicables, cumplir los requisitos siguientes:

— cumplir los valores limite de emisiones mds estrictos;

— someterse a ensayo con los ciclos de ensayo que correspondan a los valores limite de emisiones mds
estrictos;

— someterse a las fechas de aplicacién mds tempranas para la homologacién de tipo y la introduccién en el
mercado definidas en el anexo IIT del Reglamento (UE) 2016/1628.

Con el fin de mantener, cuando el motor estéd instalado en las mdquinas méviles no de carretera, el principio
del articulo 18, apartado 2, del Reglamento (UE) 20161628, las instrucciones para los fabricantes
establecidas en el anexo XIV del Reglamento Delegado (UE) 2017/654, incluirdin la mencién de que la
instalacién no obligard permanentemente a un motor a proporcionar potencia solo dentro del intervalo de
potencias de una subcategoria con un limite de emisiones mds riguroso que la subcategoria en la que el
motor recibi6 la homologacién de tipo.

2.2.3.2.  Para asignar una subcategoria para la homologacién de tipo UE a una familia de motores que incluye mas de
un intervalo de potencias, el fabricante y la autoridad de homologacién elegirdn la subcategoria que refleje
més fielmente los criterios establecidos en el punto 2.2.3.1.

2.3. Casos particulares
2.3.1. Interacciones entre pardmetros

En algunos casos puede existir interaccién entre pardmetros, lo que puede modificar las emisiones. Esto se
tendrd en cuenta para garantizar que en una familia solo se incluyan motores con caracteristicas similares en
cuanto a emisiones de escape. El fabricante deberd identificar estos casos y notificarlos a la autoridad de
homologacion. Se tendrdn en cuenta como criterio para la creacién de una nueva familia de motores.

2.3.2. Dispositivos o caracteristicas que influyen fuertemente en las emisiones

En caso de dispositivos o caracteristicas que no se contemplen en el punto 2.4 y que influyan fuertemente en
el nivel de emisiones, el fabricante identificard este equipo aplicando las buenas précticas técnicas y lo
notificard a la autoridad de homologacién. Se tendrdn en cuenta como criterio para la creacién de una nueva
familia de motores.

2.3.3. Criterios adicionales

Ademds de los pardmetros indicados en el punto 2.4, el fabricante podrd introducir criterios adicionales que
permitan la definicién de familias de tamafio mds reducido. Estos pardmetros no deben tener necesariamente
una influencia en el nivel de emisiones.

2.4. Pardmetros que definen una familia de motores
2.4.1. Ciclo de combustién

a) ciclo de 2 tiempos;
b) ciclo de 4 tiempos;
¢) motor rotativo;

d) otros.
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2.4.2. Configuracion de los cilindros
2.4.2.1. Posicién de los cilindros en el bloque

a) monocilindro;

o

) en'V;

) en linea;

(g)

d) puestos;
e) radial;

f) otras (F, W, etc.).
2.4.2.2. Posicion relativa de los cilindros

Los motores con el mismo bloque pueden pertenecer a la misma familia si tienen la misma distancia entre
centros de cilindros.

2.4.3. Principal medio refrigerante
a) aire;
b) agua;
) aceite.

2.4.4. Cilindrada unitaria

2.4.4.1. Motor con una cilindrada unitaria = 0,75 dm?

Para que los motores con una cilindrada unitaria > 0,75 dm? se consideren de la misma familia, el abanico de
desplazamientos por cilindro no superard en un 15 % el mayor desplazamiento de un cilindro dentro de la
familia.

2.4.4.2. Motor con una cilindrada unitaria < 0,75 dm?

Para que los motores con una cilindrada unitaria < 0,75 dm? se consideren de la misma familia, el abanico de
desplazamientos por cilindro no superard en un 30 % el mayor desplazamiento de un cilindro dentro de la
familia.

2.4.4.3. Motor con otros limites de cilindrada unitaria

Previa autorizacion de la autoridad de homologacion, podrd considerarse que los motores con una cilindrada
unitaria que supere los limites definidos en los puntos 2.3.4.1 y 2.3.4.2 pertenecen a la misma familia. La
homologacién se basard en elementos técnicos (célculos, simulaciones, resultados experimentales, etc.) que
demuestren que el incumplimiento de los limites no influye de manera significativa en las emisiones de
escape.

2.4.5. Método de aspiracion del aire

a) atmosférica;
b) sobrealimentacion;

¢) sobrealimentacion con sistema de refrigeracion del aire de admision.

2.4.6. Tipo de combustible

a) Diésel (gasdleo para maquinas méviles no de carretera);

b) Etanol para motores especificos de encendido por compresién (ED95);
¢) Gasolina (E10);

d) Etanol (E85);
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¢) Gas natural/Biometano:
1) Combustible universal: de alto poder calorifico (gas H) y de bajo poder calorifico (gas L);
2) Combustible restringido: de alto poder calorifico (gas H);
3) Combustible restringido: de bajo poder calorifico (gas L);
4) Especifico (GNL);
f) Gas licuado del petréleo (GLP);

2.4.7. Alimentacion de combustible:

a) Solo combustible liquido;

b) Solo combustible gaseoso;

¢) Combustible dual de tipo 1A;
d) Combustible dual de tipo 1B;
¢) Combustible dual de tipo 2A;
f) Combustible dual de tipo 2 B;
g) Combustible dual de tipo 3B.

2.4.8. Tipo/disefio de la cdmara de combustién

a) Cdmara abierta;

b) Cdmara dividida;

¢) Otros tipos
2.4.9. Tipo de encendido

a) Encendido por chispa;

b) Encendido por compresion.
2.4.10. Vilvulas y orificios

a) Configuracion;

b) Nimero de vélvulas por cilindro.
2.411.  Tipo de alimentaciéon de combustible

a) Bomba, inyector y linea (de alta presion);

b) Bomba en linea o de distribucion;

o

) Inyector unitario;

(=N

) Rail comin;

e) Carburador;

f) Inyeccion en el orificio de admision;
g) Inyeccion directa;

h) Mezclador;

i) Otros.

2.4.12.  Dispositivos diversos

a) Recirculacion del gas de escape (EGR);
b) Inyeccién de agua;
¢) Inyeccidn de aire;

d) Otros.
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2.4.13.  Estrategia de control electrénico
La presencia o ausencia de una ECU en el motor se considera un pardmetro basico de la familia.

En el caso de motores controlados electronicamente, el fabricante presentard los elementos técnicos que
justifican la agrupacion de los motores en una familia, es decir, los motivos por los que cabe esperar que esos
motores cumplan los mismos requisitos sobre emisiones.

No es necesario que los motores con regulacién electrénica de régimen y aquellos con regulacion mecanica
pertenezcan a familias diferentes. La necesidad de separar los motores electrénicos de los motores mecénicos
solo se deberfa aplicar a las caracteristicas de la inyeccion de combustible, como el avance, la presion, la curva
de variacidn, etc.

2.4.14.  Sistemas de postratamiento del gas de escape

La funcién y la combinacién de los dispositivos siguientes se consideran un criterio de pertenencia a una
familia de motores:

a) Catalizador de oxidacion;

=5

) Sistema de reduccién de NO_ con reduccion selectiva de NO, (adicién de agente reductor);

(e)

) Otros sistemas de reduccién de NO;

ol

) Sistema de postratamiento de particulas con regeneracion pasiva:
1) De flujo de pared;
2) No de flujo de pared;
e) Sistema de postratamiento de particulas con regeneracion activa:
1) De flujo de pared;
2) No de flujo de pared;
f) Otros sistemas de postratamiento de particulas:
g) Otros dispositivos.

Cuando un motor ha sido certificado sin sistema de postratamiento de gases de escape, bien como motor de
referencia o como miembro de una familia de motores, si estd equipado con un catalizador de oxidacién (no
con sistema de postratamiento de particulas), puede incluirse en la misma familia de motores si no precisa
caracteristicas de combustible diferentes.

Si precisa caracteristicas de combustible especificas (por ejemplo, sistemas de postratamiento de particulas que
requieran aditivos especiales en el combustible para garantizar el proceso de regeneracién), la decision de
incluirlo en la misma familia de motores se basard en elementos técnicos que indique el fabricante. Esos
elementos indicardn que el nivel de emisiones previsto del motor equipado con el catalizador respeta el
mismo limite que el motor sin catalizador.

Cuando un motor ha sido certificado con un sistema de postratamiento de gases de escape, bien como motor
de referencia o como miembro de una familia de motores cuyo motor de referencia estd equipado con el
mismo sistema de postratamiento, no se incluird en la misma familia de motores si no estd equipado con el
sistema de postratamiento de gases de escape.

2.4.15. Motores de combustible dual

Todos los tipos de motor de una familia de motores de combustible dual pertenecerdn al mismo tipo de
motores de combustible dual definido en la seccién 2 (p. €j., tipo 1A, tipo 2B, etc.) y funcionardn con los
mismos tipos de combustible o, cuando proceda, con los combustibles que sean declarados pertenecientes
a las mismas clases conforme al presente Reglamento.

Ademds de pertenecer al mismo tipo de combustible dual, tendrdn un coeficiente energético del gas méaximo
en el ciclo de ensayo aplicable (GER_,) comprendido entre el 70 y el 100 % del correspondiente al tipo de

p cycle)
motor con el GER__, mds elevado.

cycle
2.4.16.  Temperatura del aire de admision para motores de categoria NRS < 19 kW

a) Consistente en tipos de motor destinados a su utilizacién en quitanieves: los motores se someterdn
a ensayo con una temperatura del aire de admisién situada entre 0 °C y - 5 °C;
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b) No consistente exclusivamente en tipos de motor destinados a su utilizacién en quitanieves: los motores se
someterdn a ensayo con una temperatura del aire de admision situada entre 25 + 5 °C.

2.4.17.  Categoria relativa al periodo de durabilidad de las emisiones (EDP)

En el caso de motores de las categorias del cuadro V-3 o V-4 del anexo V del Reglamento (UE) 2016/1628
que tienen otros valores de EDP, la categoria EDP declarada por el fabricante:

a) Categoria 1 (productos de consumo);
b) Categoria 2 (productos semiprofesionales);

¢) Categoria 3 (productos profesionales).

3. Eleccién del motor de referencia
3.1. Generalidades
3.1.1. Una vez que la autoridad de homologacién haya aprobado la familia de motores, el principal criterio de

seleccién del motor de referencia de la familia serd el de tener el mayor suministro de combustible por carrera
del piston al régimen de par maximo declarado. En caso de que dos o mds motores cumplan ese criterio
principal, se seleccionard como motor de referencia aquel que cumpla el criterio secundario, a saber, tener el
mayor suministro de combustible por carrera del pistén al régimen nominal.

3.1.2. La autoridad de homologacion podrd concluir que la mejor manera de determinar la tasa de emisiones de la
familia de motores en el caso mds desfavorable es sometiendo a ensayo un motor distinto o un motor
adicional. En ese caso, las partes implicadas tendrdn la informacion adecuada para determinar qué motores de
la familia tienen probabilidad de tener el nivel de emisiones mds alto.

3.1.3. Si otros motores de la familia poseen otras caracteristicas variables que pueden considerarse que afectan a las
emisiones de escape, dichas caracteristicas también deberdn determinarse y tomarse en consideracién para la
seleccién del motor de referencia.

3.1.4.  Para la seleccién del motor de referencia se tendrd en cuenta si algunos motores de la familia cumplen los
mismos valores de emisiones en distintos periodos de durabilidad de las emisiones.

3.2. Casos particulares

3.2.1.  Para seleccionar el motor de referencia en el caso de una familia de motores de régimen variable de la
categoria IWP que cuenta con uno o mds tipos de motor que van a introducirse en el mercado para otras
aplicaciones de navegacion interior de conformidad con lo dispuesto en el punto 1.1.1.2, los requisitos del
punto 3.1.1 se aplicardn basidndose en el NRSC E3. La evaluacion de los requisitos de los puntos 3.1.2, 3.1.3
y 3.1.4 deberad tener en cuenta todos los NRSC para los que se esté homologando el tipo de motor.

3.2.2. Para seleccionar el motor de referencia, en el caso de una familia de motores de régimen constante que
contenga uno o mads tipos de motor con otros regimenes constantes segtin lo establecido en el punto 1.1.2.3,
la evaluacion de los requisitos del punto 3.1 se aplicard a cada régimen constante de cada tipo de motor.

3.2.3. Para seleccionar el motor de referencia en el caso de una familia de motores de régimen constante de la
categoria IWP que cuenta con uno o mds tipos de motor que van a introducirse en el mercado para
aplicaciones IWA de régimen constante de conformidad con lo dispuesto en el punto 1.1.2.4, los requisitos
del punto 3.1.1 se aplicardn basandose en el NRSC E2. La evaluacion de los requisitos de los puntos 3.1.2,
3.1.3 y 3.1.4 deberd tener en cuenta todos los NRSC para los que se esté homologando el tipo de motor.
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ANEXO X

Detalles técnicos para la prevencion de la manipulacién

1. Para los tipos de motor y familias de motores que utilizan una ECU como parte del sistema de control de
emisiones, el fabricante proporcionard a la autoridad de homologacién una descripcion de las medidas adoptadas
para evitar la manipulacién y la modificaciéon de la ECU, incluido el método de actualizacién mediante un
programa o una calibracién autorizados por el fabricante.

2. Para los tipos de motor y familias de motores que utilizan dispositivos mecdnicos como parte del sistema de
control de emisiones, el fabricante proporcionard a la autoridad de homologacién una descripcién de las medidas
adoptadas para evitar la manipulacién y la modificacién de los pardmetros ajustables del sistema de control de
emisiones. Se incluirdn los componentes resistentes a las manipulaciones, como las tapas del limitador del
carburador o el sellado de los tornillos del carburador o tornillos especiales no ajustables por parte del usuario.

2.1. El fabricante demostrard al servicio técnico que los pardmetros ajustables del sistema de control de emisiones no
pueden manipularse facilmente aplicando fuerzas razonables:

— utilizando las herramientas suministradas con el motor; o bien,
— utilizando herramientas ordinarias como destornilladores, alicates (incluso de cortar) o llaves.

No se consideran herramientas ordinarias: la mayorfa de herramientas de corte y amolado, los taladros y las
cuchillas rotatorias, o herramientas que generen calor excesivo o llamas.

3. A efectos del apartado 2, los motores pertenecientes a diferentes familias de motores también podran agruparse en
familias en funcién del tipo y el disefio de las medidas de prevencién de la manipulacion utilizadas. Para clasificar
motores pertenecientes a diferentes familias de motores en la misma familia de motores en cuanto a la prevenciéon
de manipulaciones, el fabricante deberd demostrar a la autoridad de homologacién que las medidas adoptadas para
evitar la manipulacién son similares. En este caso, los requisitos de los apartados 2.3 y 2.4 podran aplicarse a un
motor representativo y la documentacioén correspondiente podrd utilizarse durante la homologacién de tipo de
todos los motores de la misma familia de motores referente a la prevencién de la manipulacion.

4. Los fabricantes realizardn una advertencia en el manual del operador indicando que la manipulacién del motor
invalida la homologacién de tipo UE de dicho motor.
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